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REGOLAMENTO

Per la circolazione dei treni

CAPO I
ART. 1.

Prescrizioni ed avvertenze generali.

LA PIENA ED ESATTA CONOSCENZA E LA
STRETTA OSSERVANZA del presente Regola-
mento & specialmente obbligatoria per tutto il per—
sonale addetto ai Servizi del MOVIMENTO, TRA-
ZIONE E MANUTENZIONE.

Ognuno di questi agenti dovra quindi prender—
ne precisa cognizicne e rilasciarne ricevuta.

I Capi Treno ed i Macchinisti dovranno, in ser—
vizio, ESSERNE SEMPRE MUNITI.

ART. 2.
Obblighi generali degli Agenti.

Tutti gli Agenti devono cooperare con tutto il
loro impegno e diligenza, per conServare lordine,
la regolarita e la sicurezza dell’esercizio, ANCHE
NEI CASI NON PREVISTI DAI REGOLAMENTI
E DALLE ISTRUZIONI.

Ciascuno nella propria sfera di azione E’ RE-
SPONSABILE DELI’ESATTO ADEMPIMENTO di
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tutte le disposizioni relative all’esercizio della fer—
rovia, come pure di OGNI DANNO che possa de-
rivare alla Societa, alle persone od alle cose, per
sua colpa o negligenza.

CAPO II

Servizio delle Stazioni

ART. 3.
Manovre.

In tutte le stazioni, le manovre che impegnano
il binario, sul quale deve arrivare un treno, DEB-
BONO CESSARE DIECI MINUTI PRIMA dell’ora
del suo arrivo.

Durante le stesse manovre, il Capo Stazione si
assicurera che i dischi protettori della stazione sia—
no RIGOROSAMENTE TENUTI ALI’ARRESTO.

AR 1%
Stazionamento dei veicoli.

Quando nelle stazioni per eventuali necessita,
si dovessero ingombrare i binari di corsa, cio
quelli che normalmente sono destinati al passag—
gio dei treni, i veicoli o materiali che causano I'in—
gombro dovranno essere OPPORTUNAMENTE
PROTETTI con segnhali rossi.

I veicoli stazionanti, sia sui binari secondari,
che di corsa, saranno sempre riuniti in gruppi o
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colonne, agganciati fra loro, col freno chiuso e, se
del caso, quelli estremi, saranno assicurati con
stanghe o calzatoie.

I deviatoi delle comunicazioni fra i binari di
corsa e quelli secondari, dovranno essere disposti
in modo da impedire ai veicoli giacenti su questi
ultimi di ingombrare i primi, in caso di eventuale
movimento dei veicoli stessi.

ART, 5.

Partecipazione al Personale
delle variazieni riguardanti il movimento dei treni.

Su apposita lavagna, appesa al muro, prospi-
ciente i binari della stazione, il Capo di guesta e te—
nuto ad annotare GIORNALMENTE A GROSSI E
CHIARI CARATTERI le novita importanti a co-
noscersi, relative al movimento dei treni, come:

Effettuazione di treni straordinari;

Soppressione di treni straordinari gia annun-
ciati;

Variazioni nelle marcie dei treni, ritardi, rifor—
nitori sprovvisti, ecc. ecc.

Ogni Agente della Stazione o di scorta ai tre-
ni, & obbligato a prendere DILIGENTE CONO-
SCENZA di dette annotazioni e conformarvisi per
il servizio che deve compiere.

Questo NON DISPENSA PERQO’ il Capo Sta-
zione, particolarmente per quanto ha riflesso alla
SICUREZZA DELL’ESERCIZIO di dare, a seconda
dei casi, gli opportuni ordini anche a voce od in
iscritto.



ART. 6.

Norme per la trasmissione dei telegrammi.

TUTTI I TELEGRAMMI interessanti la cir—
colazione dei treni, devonsi dare PRECISI, CHIA-
RI, SENZA ABBREVIAZIONI E COI NUMERI IN
TUTTE LETTERE e, allo scopo di prevenire qual-
siasi equivoco, ESSERE RIPETUTI INTEGRAI-—
MENTE dall’Ufficio ricevente a quello che 1li ha
trasmessi.

Saranno considerati COME NON SPEDITI
quei telegrammi che dall’Ufficio ricevente non fos—
sero ripetuti, o non venisse data analoga risposta
. a quello trasmettente.

Tutti i dispacci, in partenza od in arrivo, ri—
guardanti la sicurezza del servizio, devonsi tra—
scrivere in inchiostro su appositi registri proto-
collo e FIRMARE RISPETTIVAMENTE DA CHI
LI TRASMETTE, SE IN PARTENZA, O DA CHI
LI RICEVE, SE IN ARRIVO.

Il Capo Stazione, o chi ne fa le veci, & stret—
tamente obbligato a tenersi al corrente dei tele—
grammi relativi alla circolazione dei treni. °

ART. 7.

Norme da seguire nel caso in cui manchi
o non funzioni il telegrafo.

Una Stazione che per un motivo qualunque
fosse temporaneamente esclusa dal servizio tele-
grafico, dev’essere considerata, agli effetti della
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circolazione, COME SE NON AVESSE TELE-
GRAFO. 3 : _
Durante i temporali accompagnati da scanc_:he
elettriche il telegrafo sara messo alla terra e quin-
di deve considerarsi come non esistente. _
Quando in una Stazione il servizio telegrafico
vengaf comunque interrotto, il capo di essa ne da—

ra l'avviso ai capi delle altre stazioni con regolare

telegramma ed ai Capi treno interessati, mediante

annotazione sulla cedola orario. CE et
Nello stesso modo ne notifichera poi la riatti-

vazione.
ART. 8.

Presenziamento dei treni.

Il Capo Stazione o chi per esso DOVRA” SEM-
PRE PRESENZIARE la partenza, l'arrivo od il
passaggio nella propria stazione, dei treni o loco—
motive sciolte, anche se non dovessero che tran-
sitarvi.

CAPO III

Circolazione dei Treni
ART. 9.
Classificazione.

I treni si classificano in ORDINARI ¢ STRAOR-
DINARI.



a) TRENI ORDINARI — S’intendono quelli por—
tati dall’orario generale di servizio e che si effet—
tuano tutti i giorni o periodicamente in giorni de—
terminati; in quest’ultimo caso prendono la deno—
minazione di PERIODICI.

b) TRENI STRAORDINARI — Questi si suddi-
vidono in: :

1.") FACOLTATIVI — Se il loro orario & ben-
si compreso nell’orario generale di servizio ma
non si effettuano né giornalmente, né a periodi fis—
s1, ma solo quando se ne manifesti la necessita.

Effettuandosi giornalmente, per un periodo de-
terminato di tempo, vengono denominati gioina—

lieri; :

2.") BIS O SUPPLEMENTARI — Quando sono
la ripetizione di altri treni dei quali prendono IL
-NUMERO O LA LETTERA coll’aggiunta delle pa-
role BIS, TER, ecc., e ne seguonc lo stesso orario
MA RITARDATO ad una distanza che non sara mai
inferiore di DIECI MINUTI dall’uno all’altro;

3.") SPECIALI — Quando il loro orario non &

compreso nell’orario generale di servizio:;
' 4’) MATERIALI — Qualli che si effeftuano
per trasporti per conto della Societa:

5.") SENZA ORARIO — Quando sono richiesti
da urgenze straordinarie, o da gravi circostanze
come ad esempio:

macchine o treni di soccorso ecc.

Le locomotive viaggianti isolate sono consi-
derate come treni. *

I treni, TANTO ORDINARI CHE STRAORDI-
NARI, si distinguono CON NUMERI PARI O DI-
SPARI, a seconda della direzione in cui circolano.

ART. 10.
Orario di Servizio.

La circolazione dei treni & regolata da orari di
servizio, GENERALI E SPECIALIL.

I’orario generale indica la marcia di tutti i tre—
ni ORDINARI E FACOLTATIVI, le loro fermate:
incroci e precedenze; in esso sSoOno pure indica.ti.1
percorsi nei quali i diversi treni possono, se in_rl—.
tardo, aumentare la velocitd nonché i massimi
aumenti permessi. .

Un esemplare di quest’orario viene distribuii_;o
a tutti gli Uffici ed agli Agenti addetti al servizio
attivo.

Quando si effettuano treni non contemplati
dall’orario generale e che NON SIANO DET BIS la
loro circolazione é regolata da apposito ORARIO
SPECIALE, nel quale sono anche indicate le va—
riazioni eventualmente apportate all’orario gene-
rale in causa di tali treni.

I’orario del treno speciale viene notificato al
personale interessato con opportuni avvisi e dispo-—
sizioni, come & indicato al successivo Art. 12.

ART 11

Cedola Orario.

Per tutti i treni dev’essere compilata la CE-
DOLA ORARIO. :

Questa dovra portare, tra le altre, le seguen—
ti indicazioni: i

a) Categoria e numero del treno;
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b) Personale del treno ed eventuali cambi av-
venuti durante la corsa;

¢) Numero e nome della locomotiva;

d) Orario prescritto ed effettivo, incroci e pre—
cedenze, ritardi, ricuperi e loro cause;

e) Composizione del treno alla partenza, vei-—
coli tolti ed aggiunti durante la corsa;

f) Eventuali anormalitd verificatesi nel ser—
vizio,

Il Capo della Stazione in cui il treno ha origi-
ne ed opportunamente, quelli delle Stazioni inter—
medie, vi iscriveranno, a seconda delle circostanze,
apponendovi la firma, le disposizioni ed ordini ine-
renti al movimento del treno stesso, e cioe: varia—
zioni negli incroci o precedenze, effettuazione dei
treni straordinari e relativi incroci o precedenze,
ordini di segnalamento, rifornitori sprovvisti, ecc.
ecc.

La cedela orario viene consegnata dalla sta-
zione originaria di partenza al Capo treno, il qua-
le, accertatosi che le condizioni del treno corrispon-
dono a quanto segnatovi, vi appone la firma assu-
mendo, con questa, la responsabilita della dirigen—
za del treno stesso.

Il Capo della stazione, al termine della corsa,

la ritirera, constatandone, in concorso del Capo tre—.

no, l'esattezza e annotandovi, se del caso, le irre-
golarita riscontrate.

Ogni ordine riflettente il movimento anorma—
le dei treni, oltrecheé registrato sulla cedola orario,
dovra ESSERE NOTIFICATO IN ISCRITTO al
macchinista, mediante apposito modulo d’avviso a
madre e figlia (Art. 13).

11
ART. 12.

Annuncio e Segnalazione dei Treni Straordinari.

L’effettuazione di ogni treno straordinario de—
v’essere preventivamente annunciata a tutte le sta-
zioni interessate con lettera circolare e, nei casi di
urgenza, a mezzo del telegrafo.

Le stazioni dovranno subito accuSare ricevu-
ta di questi avvisi, con telegramma al Capo Servi-
zio Movimento, nonché alla stazione posta .a capo
del tronco e dalla quale il treno deve partire.

I treni facoltativi debbono essere annunziati ai
guardiani della linea, mediante l'applicazione dei
prescritti segnali, ai treni che immediatamente li
precedono nella stessa direzione, od in direzione
opposta.

Un treno facoltativo che non sia il primo indi-
cato nell’orario di servizio dopo il convoglio che
lo ha segnalato, dev’essere annunciato ai guardia-
ni anche mediante invio di apposita correntale, la
quale basta che indichi il numero e le lettere con °
cui tale facoltativo é distinto nell’orario generale di
servizio.

I guardiani della linea sono avvisati dell’effet—
tuazione dei treni speciali, mediante i segnali por—
tati dai treni immediatamente precedenti e del-
Tora del passaggio per mezzo della correntale.

I guardiani visto il segnalamento di un treno
speciale, debbono starne continuamente in attesa,
sino a che il treno sia passato, a meno che abbia—
no ricevuto la correntale che ne indica l'ora del
passaggio.
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La correntale ai guardiani viene mandata da.

ciascuna stazione a mezzo del conduttore di coda
del treno piu conveniente, avuto riguardo all’ora—
rio di effettuazione del treno annunciato.

L’effettuazione di un treno stracrdinario de—
ve ESSERE NOTIFICATO PER ISCRITTO ai Ca—
pi di tutti i treni immediatamente precedenti, sus—
seguenti od incrocianti, indicandone con chiarezza
gli incroci e le precedenze che dovessero avvenire.

Le stazioni in cui si dovesse verificare I’incro-
cio di un treno straordinario dovranno a MEZZO
DI TELEGRAFO confermare l'incrocio stesso alla
precedente ultima stazione in cui il treno effettua
fermata. -

I treni BIS si notificano telegraficamente alle
stazioni e coi soli segnali fatti dai treni di cui sono
la ripetizione.

ART, 13.

Notifica delle prescrizioni per il movimento dei treni
al personale di macchina e di scorta,

Ogni ordine ed ogni avviso riflettente la circo-
lazione e la sicurezza dei treni dev’essere dato, per
iscritto, al Capo treno sulla cedola orario ed al mac-
chinista sopra APPOSITO MODULO, ritirandone la
firma che lo stesso macchinista rilascera a con-—
ferma di averlo ricevuto.

Del modulo suddetto dovranno valersi anche
i Capi treno, quando lungo il viaggio debbano dare,
sia al personale di macchina che a quello della via,

e e oa e
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ordini riflettenti il movimento dei treni, i segnali
od altro che interessi la sicurezza del servizio; ed
anche per inviare, a mezzc del personale, degli av—
visi ai Capi Stazione.

L’uso di tale modulo € OBBLIGATORIO e de-
termina la RESPONSABILITA’ dei singoli Agenti.

ART. 14.

Circolazione dei treni senza orario prestabilito.

Quando occorre far circolare un treno senza
orario prestabilito e solo annunciato con telegram-
ma, il servizio delle stazioni interessate dev’essere
permanente finché il treno sia in circolazione.

Questi treni, quando non siano stati segna.l'atl_,
dovranno viaggiare con le norme e le precauzioni
stabilite per le locomotive di soccorso.

ART. 15.

Norme per larrivo e partenza
dei treni nelle stazioni.

Avvicinandosi i treni alle stazioni, il persc_)nale
di queste vigilera i dischi di protezione per gli op—
portuni segnalamenti e, in quelle di incrocio, salvp
circostanze eccezionali o disposizioni speciali, dara
al treno che vi entra la via posta alla sua sinistra.

Esso non potra dare la via libera contempora—
neamente a due treni entranti in stazione in d.ire_—
zione opposta, ma ad uno alla volta e non la dara
al secondo se non quando il primo siasi regolar—
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mente fermato in posizione tale da lasciar libera
Tentrata all’altro treno.

NESSUN TRENO puo partire da una stazion
PRIMA DELIL’ORA FISSATE DALIL’ORARIO e sen—tf
za l'autorizzazione del Capo Stazione o di chi per
€sSs0.

Prima di dare la partenza questi dovra ren—
ders_i conto che la via da percorrersi sia libera e,
p_artlto il treno, darne con telegrafo l'ora alla sta—
zione verso la quale il treno stesso si dirige.

_ Uscendo dalle Stazioni, il personale di mac—
c;nqa e del treno, deve accertarsi che il convoglio
sla In ordine e completo, che dalla stazione o dal
disco fisso di protezione non venga esposto segna—
le d’arresto e che i deviatoi siano disposti regolar-
mente per la direzione che il treno deve seguire.

La ;;tazione che dovesse arrestare un treno non
avente_m essa fermata, cltre a disporre il disco di
protezione a via impedita e a non aprirlo se non
quando si sia ad esso fermato, dovra anche espor-
re, nella stazione stessa, il segnale d’arresto da ri-
tirarsi appena avvenuta la fermata del treno.

ART. 16. .
Norme da seguire durante la corsa.

i Durante la corsa, il personale dei treni e spe—
C1a1rr_1ente dquello di macchina, ¢ tenuto ad osserva—
re di frequente il treno, per accertarsi che ogni
cosa proceda regolarmente; a tener d’oechio co-
stantemente la linea; a fare attenzione ai segnali
ed a vigilare nell’eventualitd di ostacoli e pericoli.

~ In vicinanza dei dischi di protezione di una sta—
zione o di altri dischi lungo la linea, la velocita del
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treno dovra essere rallentata in modo da poterlo
immediatamente fermare, se il disco fosse girato
all’arresto.

In presenza di un segnale di protezione trovan—
tesi in posizione dubbia, o, di notte, non illumina-
to, il treno dovra fermarsi e richiamare col fischio
I'attenzione del personale incaricato per aver la
via libera.

Un treno che sia stato fermato ad un segnale
fisso di protezione, senza una palese ragione, do-
po avuta la via libera dovra, riprendendo la corsa,
egualmente procedere in modo da poter ancora su-—
bito essere fermato ad un ulteriore eventuale se—
gnale di linea impedita. :

Un treno deve, quanto piu sia possibile, man-
tenere l'orario prescritto ed in ogni caso non mai
transitare o giungere in una stazione od altro pun-
to determinato, prima dell’ora fissatagli.

Gli eventuali ritardi si dovranno ricuperare col
sollecitare il servizio nelle stazioni e coll’aumentare
1a velocita durante la corsa, sempre pero nelle trat—
te e nei limiti stabiliti da apposite istruzioni.

I ritardi maggiori di 15 minuti nel corso dei
treni dovranno essere annunciati a mezzo del tele-
grafo a tutte le stazioni per le quali deve passare il
treno in ritardo fino alla prima stazione d’incro-
cio. Ogni successivo aumento di ritardo di altri 15
minuti dovra essere segnalato per telegrafo nello
stesso modo indicato sopra, alle dette stazioni ed
anche all’Ufficio Movimento.

T ritardi maggiori di un’ora dovranno essere
avvisati alle stazioni fino a quella prossima avente
rimessa locomotive' nonché all’Ufficio Movimento
ed alla Direzione dell’Esercizio.



ART. 117.

Protezione dei treni fermi sulla linea.

Se per un motivo qualunque un treno dovesse
fermarsi in piena linea, il Capo Treno s’informa del-
la causa e risultando non potersi proseguire subi—
to la corsa, dispone per la protezione a norma del-
I’Art. 6 del Regolamento dei Segnali. <

Qualora poi l'impedimento fosse tale da non
pe}‘metter'e di poter continuare il viaggio, dovra,
coi mezzi pit solleciti, informarne la piu vicina sta—
zione per i provvedimenti del caso.

In circostanze in cui un treno, per mancata
forza di trazione, dovesse rallentare la corsa, in
modo da poter essere seguito a passo d’uomo, il
macchinista dovra fermarlo e il Capo Treno dovra
prendere le disposizioni di cui al successivo Art. 20.

ART. 18.
Distanza fra i treni che si seguono.

Due treni che si seguono devono sempre man-—
tenere fra loro un intervallo di almeno DIECI MI-
NUTI.

Le stazioni e gli Agenti della via HANNO L’OB-
BLIGO di provvedere, a norma dell’art. 9 del Re-
golamgqto Segnali, per far osservare ai treni tale
prescrizione.

La stazione che licenzia due treni susseguenti—
si che siano in ritardo, dovra disporre per l'os-
servanza della suddetta prescrizione, calcolando che
il primo treno non abbia a ricuperare e che I’altro
invece faccia il ricupero massimo di cui sarebbe
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suscettibile; altrimenti dovra vietare o limitare al
secondo la facolta di ricupero, in modo che venga
mantenuto I'intervallo prescritto.

ART. 19.

Protezione dei treni fermi
ed in transito nelle stazioni.

I dischi di protezione di una stazione devonsi
tenere normalmente in posizione di linea impedi-
ta; non potranno essere disposti a via libera sen-
za il consenso del Capo Stazione e saranno rimessi
in posizione di linea impedita non appena un treno,
avuta la linea libera, li abbia oltrepassati.

_Per le stazioni in cui mancasse l'installazione
dei segnali fissi di protezione o questi non funzio—
nassero, la protezione stessa si fara a mezzo del
personale di vigilanza, con segnali a mano.

Prima di ordinare la disposizione dei segnali
di protezione a via libera, il Capo Stazione deve
rendersi conto che i binari destinati a ricevere i tre-
ni siano liberi, i deviatoi disposti regolarmente ed
i treni che eventualmente si seguissero abbiano il
distanziamento prescritto.

La protezione di un treno fermo in stazione
dovra essere continuata fino alla sua partenza.

ART. 20.

Provvedimenti nel caso di un treno fermo
per insufficiente forza di trazione.

Quando per insufficiente forza di trazione, un
treno si fermasse in piena linea, il Capo Treno lo



18

fard proteggere coi segnali prescritti, quindi prov—
veders a scinderlo in due parti, e, lasciata la se—
conda parte sulla linea, custodita ed assicurata in
modo da non potersi muovere, prenders posto sul—
la locomotiva e proseguird con la prima fino alla
prossima stazione, non mancando, arrivandovi, di
esporre il segnale rosso di fermata al treno che
eventualmente avesse in quella dovuto incrociare.

Ricqverata questa prima parte, il Capo Tre—
no, previo accordo col Capo Stazione, fara, USAN-
I?O OGNI PRECAUZIONE, ritorno colla locomo-
tiva, a prendere e condurre in Stazione la secon-
da parte.

ART. 21.

Provvedimenti nel caso di dimezzamento di un
treno in corsa causa rottura degli organi di attacco.

Quando per roftura degli organi d’attacco, un
treno rimanesse dimezzato lungo la via, il mac—
chinista, appena accortosene, deve dare dei fischi
prolungati per richiamare l'attenzione del persona—
le del treno e della linea, ma egualmente continua—
re la corsa e non arrestarsi se non quando & ben
sicuro che la parte staccatasi SIASI COMPLETA-
MENTE FERMATA e non possa venire a raggiun-
gere ed urtare quella rimasta colla locomotiva.

Il personale trovantesi sulla parte staccatasi,
dovra a sua volta e senza indugio provvedere a far
tutto il possibile per fermarla e, cid avvenuto, per
mantenerla ferma, calzandone anche se del caso
le ruote.
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Subito dopo dovra provvedere per coprirla
coi prescritti segnali.

Sui tratti di linea orizzontali e su quelli in di-
scesa, quando la parte staccatasi si trovi ferma, il
Macchinista d’accordo col Capo Treno potra, u-
sando le dovute precauzioni, retrocedere per ri-
prenderla, e quindi proseguire la corsa.

Invece nei tratti di linea in ascesa superiore
ai 15 per mille, il macchinista non potra retroce-
dere ed effettuare il riattacco.

Si dovra allora, come anche nel caso che gli
organi d’attacco siano rotti in modo da-non poter
permettere ’'agganciamento, provvedere a ricovera—
re il treno, in due riprese, nella successiva stazio—
ne a norma del precedente art. 20.

" In qualsiasi circostanza, poi, EZ ASSOLUTA-
MENTE VIETATO far discendere lungo la linea,
per forza di gravitd o governati dalla sola azione
dei freni, dei veicoli, sia in colonna che isolati.

ART. 22.

Provvedimenti per far retrocedere un treno
in caso di necessita.

Fccezione fatta per i casi di evidente pericolo
un treno partito da una stazione non pud retro-
cedere senza ordine di questa.

Quando la retrocessione fosse necessaria e con—
venisse in considerazione della pendenza della li-
nea, o vicinanza della Stazione, il treno deve esse-—
re protetto dalla parte anteriore, nel senso della
retrocessione, facendolo precedere alla distanza di
MILLE METRI da un Agente spiegante i necessa-
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ri segnali, e dalla parte posteriore facendolo segui-
re alla distanza di TRECENTO METRI da un al-
tro Agente volgente il segnale d’arresto in direzio—
ne opposta al suo cammino.

ART. 23.

Norme da seguirsi per la soppressione dei treni.

I treni viaggiatori, salvo caso di forza maggio—
Te, NON posSSON0 essere soppressi.

In ogni modo la soppressione di un qualun-
que treno dovra essere notificata con correntale
come ¢ prescritto per l'effettuazione di quelli
straordinari, avvertendo perd che in questo caso la
correntale stessa si dovrd trasmettere nella me—
desima direzione del treno soppresso e sara omes—
sa solo se trattasi di un treno non ancora annun—
ziato al personale della strada.

Le stazioni in cui il treno avrebbe dovuto in-
crociare, devono dare telegraficamente, a quella
che diede I’'avviso di soppressione, la conferma del-
Pordine ricevuto. '

e

ART, 24.

Norme da seguirsi in caso di anormalita
od irregolarita lungo la strada.

Quando il personale di macchina o di scorta si
accorga, durante la corsa, di anormalitd od irre—
golarita tali da poter compromettere la sicurezza
del proprio o di altri treni, dovra provvedere per

la fermata del treno. Se il pericolo puo essere su—
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bito rimosso, il Capo Treno, assicuratosi della via
libera, ordinera di riprendere senz'altro la corsa;
se invece avesse carattere permanente, dovra con
diligenza provvedere alla protezione del punto pe—
ricoloso e, dopo essersi garantito di poter passa—
re, ordinerd di proseguire la corsa non mancando
pero, al suo arrivo alla prossima stazione, di tener—
si pronto a darne l'allarme al personale del treno,
che eventualmente vi attendesse l'incrocio e, come

- per i casi di altre irregolarita o di attentati alla si-

curezza dei treni od alla incolumita delle persone,
farne rapporto al Capo Stazione, il quale dovra poi
subito disporre a seconda delle circostanze.

ART. 25.
Precedenze normali od anormali dei treni.

Nelle stazioni in cui ha luogo la precedenza
dei treni, questi debbono in ogni caso arrestarsi.

Quando di due treni susseguentisi a breve di-
stanza, il primo raggiunga un ritardo tale da non
DARE SICURO AFFIDAMENTO che, lasciandolo
proseguire, sia mantenuto il distanziamento pre-
scritto col secondo, la Stazione che lo riceve, te-
nendo conto dell’importanza relativa dei due tre—
ni, giudichera se sia opportuno trattenere il primo
per dare la precedenza al secondo. In tal caso sa-
ra comunicato al Capo di quest’ultimo treno I'av-
viso di precedenza anormale, dandone telegrafica—
mente l'incarico ad una Stazione in cui tale treno
avesse fermata e, quando cid non fosse possibile,
T'avviso in guestione sara dato alla Stazione stessa
in cui deve aver luogo la precedenza anormale,
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_Quando invece fosse il secondo treno in ritar—
do, il primo giunto nella stazione in cui quello do—
veva prendere la precedenza, sara fatto prosegui-
re, ed eventualmente si daranno nel modo gia det-
to, le opportune disposizioni per lo spostamento
della precedenza in una successiva stazione.

Quando un treno con viaggiatori, che dovesse
p‘rendere la precedenza su un treno merci, fosse in
ritardo, quest’ultimo ne prendera l'orario fino al-
la Stazione successiva, non mancandosi pero, a cu—
ra dei Capi Stazione interessati, di dare gli analo-
ghi regolari preavvisi di cui sopra; il treno in ri-
fardo seguira poi il merci col regime di via libera.

Le stazioni comprese tra quella in cui avvie-
ne la precedenza e quella dalla quale essa & spo—
stata, dovranno essere preavvisate dello spostamen—
to, a cura del Capo della Stazione che ne prende
I'iniziativa.

! Per l'osservanza delle norme di cui al presente
articolo, quando il Capo di una Stazione di prece—
dgnza normale abbia ricevuto l'avviso di ritardo
di uno o due treni che debbono precedersi, dovra
tenersi continuamente informato sulla loro marcia,
per vedere se convenga O meno spostare la*prece—
denza stessa.

ART. 26.

Norme per gli incroci.

La stazione in cui deve aver luogo l'incrocio
fra due treni, si atterrd per riceverli, alle prescri—
zioni di cui all’art. 15 del presente Regolamento ;
non disporra quindi i dischi di protezione, che uno
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dopo l'altro a via libera e curera poi che gli stessi
siano rimessi subito in posizione d’arresto non ap-—
pena i due treni li avranno rispettivamente oltre—
passati. Il Capo della Stazione in cui ha luogo l'in—
crociamento, non deve dare l'ordine di partenza ai
treni incrociantisi, prima di aver dato gli ordini
opportuni ai rispettivi Capi Treno e di essersi as—
sicurato che la strada & libera e che nulla vi si op—
ponga.

Quando gli ultimi veicoli di un treno fermo in
Stazione ingombrassero il deviatoio d’uscita im-
pedendone cosi il transito ad altro treno in parten-
za, & obbligo dell’Agente addettovi, nonche del fre—
natore di coda del treno ingombrante, di esporre
subito al treno in partenza il segnale d’arresto e
di darne avviso al Capo Stazione.

11 Capo dell’ultima stazione in cui abbia fer-
mata un treno che debba incrociare in una succes—
siva con uno straordinario, deve accertarsi che il
Capo Treno ed il Macchinista abbiano ricevuto il
regolare ordine di incrocio e, in caso contrario, sup—
plirvi.

ART. 27.

Norme per lo spostamento degli incroci.

Nel caso di ritardo nei treni che debbono in—
crociarsi, se la Stazione in cui deve avvenire 'in—
crocio trovasse che lo spostamento in altra pos-—
sa evitare maggiore pregiudizio al servizio, dispor—
ra per effettuarlo; non senza pero tener presente
che ne sia avvantaggiato il treno pitt importante.

Per qualsiasi ritardo che possano avere i due
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treni che devono incrociarsi, quello arrivato alla
stazione d’incrocio normale non potra mai ripar—
tirne prima dell’arrivo dell’altro, salvo autorizza—
zione del Capo Stazione, in segu.lto a disposizioni
prese per lo spostamento; nel quale caso il treno

viene fatto proseguire per raggiungere la stazione

in cui venne stabilito I’incrocio anormale.

Le stazioni intermedie, munite di telegrafo, po—
ste fra quella d’incrocio normale e quella in cui de-
ve avvenire l'incrocio anormale, ne saranno avver—
tite a cura del Capo Stazione che prende I'inizia—
tiva dello spostamento

Per quelle invece che non si potessero cosi av—
vertire, il Capo Stazione ne dard avviso scritto al
Capo Treno, affinché proceda con vigilanza, entri
con precauzione nella stazione e dia notifica dello
avvenuto cambiamento. i

Allorquando l’incrocio di due treni viene tra—
sportato in una stazione in cui I'uno di essi non ha
ordinariamente fermata, la stazione stessa deve far
arrestare quest’ultimo al disco ed esporre il se-
gnale d’arresto.

Di massima non si DEVE CAMBIARE I’IN-
CROCIO di due treni, quando non sia possibtle dar—
ne regolare antecipato avviso ai macchinisti, in
una stazione di fermata.

ART. 28.
Formule di telegrammi e disposizioni
per lo spostamento degli incroci.

Per gli spostamenti d’incrocio & fatto obbligo
alle stazioni di scambiarsi i telegrammi conformi
ai moduli seguenti:
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a) Il Capo della stazione d’incrocio che ne do-
manda lo spostamento, telegrafera, attenendosi al-
le norme dell’art. 6 del presente Regolamento, a
quello della stazione nella quale si vuol fissare I'in—
crocio anormale.

" TRATTENETE NELLA VOSTRA STAZIONE DI

..... TRENO . ... IN RITARDO . . .. MINUTI
PER INCROCIARVI TRENO . ... CHE VI SPE-
DIRO’ IN ORARIOQ (o in ritardo di minuti . .. .).

b) A questo telegramma il Capo Stazione dove
viene fissato I’incrocio anormale rispondera:
TRATTERRO’ NELLA MIA STAZIONE DI .. ..
TRENO . . .. PER INCROCIARVI TRENO . . .
CHE ATTENDO,

I1 cambiamento d’incrocio NON POTRA’ AVER
LUOGO se non dopo il regolare ricevimento del se—
condo telegramma e dopo .che lo stesso é stato ri-
petuto al trasmittente a norma dell’art. 6 suddetto.

Se per successivi ricuperi del treno in ritardo
o per altri motivi, il Capo della stazione che riceve
la proposta per l'incrocio anormale, non trovasse
opportuno darvi seguito, potra farlo, ed all’uopo
bastera si astenga dal trasmettere il secondo, tele—-
gramma.

Quando invece lo spostamento d’incrocio ven—
ga accettato, il Capo della Stazione in cui avviene
T’incrocio anormale, rispondera come prescritto e
se il treno in ritardo non fosse gia arrivato, oltre
all’assicurarsi che il disco dalla parte dell’arrivo
sia disposto all’arresto, fara esporre il segnale di
arresto anche sul deviatoio di entrata in Stazione.

A sua volta il Capo della Stazione in cui dove—
va aver luogo 'INCROCIO NORMALE, dara, al
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Capo Treno, ordine scritto sulla cedola, ed al mac—
- chinista col modulo prescritto dall’art. 13 del pre-
sente regolamento perche il treno sostante nella
sua  stazione prosegua fino alla successiva fissata
per F'INCROCIO ANORMALE.

Qualora il telegrafo non funzionasse, né il re-
golare avviso di spostamento d’incrocio si potesse
altrimenti trasmettere, NON DOVRANNO ASSO-
LUTAMENTE AVVENIRE VARIAZIONI D’IN-
CROCIO PER QUALSIASI RITARDO POSSANO
AVERE I TRENI.

ART. 29.
Norme per la circolazione dei treni materiali.

Nella circolazione dei treni materiali si devono
distinguere i tratti percorsi in condizioni ordina—
rie senza fermata in piena linea e con composizio—
ne normale, da quelli in cui, o le fermate stesse, o
P'ubicazione della locomotiva, o qualungue altra
circostanza, danno a tali treni caratteristiche spe—
ciali,

Nei primi tratti la circolazione dei treni-mate—
riali e soggetta alle norme che regolano tutti gli al-
tri treni straordinari. S

Sui secondi tratti, designati col termine TRAT-
TI DI LAVORO, la circolazione del treno materiale
potra farsi, purche il ricovero in una delle stazio—
ni limitrofe avvenga almeno 15 minuti prima del-
la partenza da defte stazioni del treno cui deve
sgombrare la via.

Sui tratti di linea che un treno materiale per—
corra senza raggiungere la successiva prossima
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stazione, si pud omettere il segnalamento; come
pure lo si potra omettere per quelli che circola— .
no a spoletta sopra un tratto di linea limitato; ma
nei due casi pero, il servizio dei guardiani dovra es—
sere permanente per tutto il tempo che i treni stes—

"~ i trovansi sulle linee.

.Per i treni materiali che debbono circolare piu
giorni di seguito senza variazioni nel lore orario,
sara pure omesso il segnalamento e 'annuncio sa—
ra limitato ai soli giorni della loro attivazione e so-
spensione. '

ART. 30.

Norme per la chiamata
della locomotiva di soccorso.

Quando un treno per un motivo qualsiasi, non
potendo pin proseguire la corsa, si fermasse lun-
go la linea, il Capo Treno, dopo aver dato le di--
sposizioni necessarie per proteggerlo coi segnali
prescritti, conferira tosto col Macchinista sulla ne-
cessita o meno di domandare la loccmotiva i oc—
corso ed avuta la dichiarazione formale che questa
occorra, provvede per la sua chiamata.

La domanda della locomotiva di soccorso,
FATTA IN ISCRITTO dal Capo Treno e firmata
anche dal Macchinista, deve precisare la localita
ove trovesi il treno, indicare in succinto, il motivo
dell’incaglio, se e in quale entitd occorrono uomi-
ni con attrezzi e veicoli di trasbordo, ed il tempo
necessario per rimuovere l'incaglio.
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Nel caso in cui la locomotiva del treno potes—
se farlo, la domanda sara portata da questa, se—
guendo I'orario che doveva avere il treno, fino alla
prossima stazione munita di telegrafo.

Se invece la locomotiva non potesss muovers1
il Capo Treno dovra inviare la domanda scritta col
mezzo piti sollecito a sua disposizione. Una volta
inviata la domanda e ancorché venisse in seguito
a cessare il bisogno di soccorso 0 sopraggiungesse
un altro treno (o locomotiva isolata) col quale po—
tesse unirsi e proseguire, il treno che ha chiesto
il soccorso, come pure quelli che sopraggiungesse—
ro, NON POTRANNO PIU’ MUOVERSI IN NES-
SUNA DIREZIONE, prima dell’arrivo del soccorso
stesso o di un ordine scritto dal Capo Stazione a
cui venne inviata la domanda.

Appena gli sia pervenuta la domanda di soccor—
so, la stazione, quando ncn possa direttamente di-
sporre (eventualmente anche servendosi della lo-
comotiva di altri treni), deve sollecitamente prov-
vedere alla chiamata della stazione o deposito cui
fosse dato piu prontamente intervenire, coll’inol-
trare loro senza indugio la domanda scritta guan—
do il telegrafo non funzionasse.

Essa disporra poi anche per avvisarne subito
la stazione attigua posta al di la del treno incaglia—
to, e con questa pure si accordera guando il soc-

corso potesse essere dato da quella parte ed an-
che in seguito per la ripresa della normale circo—
lazione.

Se non fosse ancora stata chiamata la locomo-
tiva di soccorso, una locomotiva sciolta o di altro
treno, che raggiunga quello incagliato, se possibile,
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si adoperera per spingerlo con le dovute precau—
zioni fino alla prossima stazione. In tal caso, la lo—
comotiva che presta soccorso potra anche lasciare
sulla linea tutto o parte del suo treno, per essere
poi in seguito rimorchiato a norma dell’art, 20 del

" presente Regolamento.

I veicoli che fossero cosi lasciati sulla linea cu—
stoditi e regolarmente protetti dai segnali, non po—
tranno pitlt muoversi in attesa del ritorno della lo—
comotiva.

ART. 31.

Norme per la circolazione
delle locomotive di soccorso.

Il Capo della stazione che spedisce la locomo-
tiva di soccorso, ne partecipa 'ora di partenza con
telegramma circolare, a tutte le stazioni fino a quel-
la che trovasi al di 1& del luogo dove e fermo il tre—
no che I’ha domandata.

La locomotiva si arresterd a tutte le stazioni
munite di telegrafo e non ne partira se non dopo
aver ricevuto l'ordine scritto di proseguire fino al-
la successiva.

Ogni stazione dovra quindi accordarsi in tem-
po utile con le altre interessate per procurare la via
libera, per modo che la locomotiva di soccorso ab-
bia senza ritardo a proseguire.

Se il telegrafo non funzionasse, la locomotiva
attenderd in ciascuna stazione l'ordine di avanzare
fino alla seguente e, qualora in questa la locomo-
tiva stessa dovesse incrociare con qualche treno,
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tale ordine non le sara dato se non guando siavi la
certezza assoluta che possa giungervi almeno
QUINDICI MINUTI prima dell’ora alla quale quel
treno deve partire, secondo il suo orario normale
e, in caso contrario, dovra attenderlo per incro-—
ciarlo nella stazione in cui essa si trova.

La locomotiva di soccorso, avvicinandosi al
Iuogo del treno incagliato, procedera raddoppian-
do di cautela e precauzione.

ART. 32.
Servizio in tempo di neve.

Quando venisse a nevicare le stazioni dovran-
no darne immediato avviso telegrafico aile due sta—
zioni a capo del tronco in cui esse si trovano e se
la neve raggiungesse un’altezza di dieci centime-
tri, si applicheranno alle locomotive appositi spaz—
zaneve e si terranno anche pronte per partire alla
prima richiesta, le locomotive di riserva.

In caso di nevicate eccezionali, le occorrenti
disposizioni per garantire la continuita del ser—
vizio, verranno date dalla Direzione dell’Esercizio.

ART. 33.

Riduzione di carico dei treni .
nel caso di intemperie e condizioni eccezionali.

Quando la circolazione dei treni si rendesse
difficile per cause climateriche od altre e la cor-
rispondenza telegrafica venisse interrotta o sospe-
sa, i Capi stazione cureranno che i treni ordinari
che debbono incrociare con altri siano ridotti nella
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loro composizione onde, per quanto possibile, ab-
biano a tenersi in orario.

I treni, sia ordinari che straordinari, non si do—
vranno perd sospendere se non quando ne fosse
assolutamente impossibilitata la circolazione, per
facilitare la quale, oltre alle riduzioni nella loro
composizione, si potra impiegare la doppia tra-
zione.

: ART. 34.
Circolazione dei carrelli, velocipidi ecc.

Un carrello in circolazione dovra essere sem-—
pre scortato da un Agente che ne sia autorizzato e
responsabile, nonché da un numero di persone suf-
ficienti a proteggerlo e a toglierlo dalla linea a se—
conda delle circostanze.

Detto Agente dovra, sia direttamente che a
mezzo dei Capi stazioni e del personale di vigilan—
za, tenersi informato degli eventuali treni straor—
dinari in circolazione,

Sard sua cura durante le soste, di proteggere
il carrello coi voluti segnali posti alla distanza pre—
scritta. ‘

I carrelli in circolazione devono anche costan-
temente tenere inalberato il segnale d’arresto in
modo fisso e ben visibile.

L’Agente di scorta dovra diligentemente cu-
rare che il carrello venga tolto dalla linea almeno
DIECI MINUTI (calcolati sull’orario normale)
prima dell’ora di partenza del treno dalla prossi-
ma stazione. g

Di norma, i carrelli non possono circolare che
nelle ore diurne e quando le condizioni atmosferi—
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che siano tali da rendere bene visibili i segnali a
distanza ; a tale prescrizione si fard eccezione sol-
tanto nei casi di assoluta necessitd e comprovata
urgenza.

Per l'uso dei carrelli, velocipedi, velocimani,
ecc. che devono servire esclusivamente al traspor—
to dei funzionari, saranno da questi prese, di volta
in volta, le disposizioni che si rendessero necessa—
rie a garantirne la circolazione.

CAPO IV

Composizione dei treni
ART. 35.

Distinzione dei treni
in riguardo alla loro composizione.

Nei riguardi della loro composizione i treni si
dividono in: :

a) TRENI VIAGGIATORI, cioé esclusivamente
formati di vetture con viaggiatori e carro ba-
gaglio; : ) »

b) TRENI MERCI, cioé¢ treni che non fanno il
trasporto dei viaggiatori; ; 3

¢) TRENI MISTI, cioé per viaggiatori e per merci.

ART. 36.

Norme per la composizione dei treni.

Normalmente i treni devono essere comp_osti
in modo da evitare I'impiego di due locomotive;
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nei casi pero in cui questo impiego fosse necessa—
rio, entrambe debbono essere poste in testa al tre—
no, mettendo innanzi quella di maggior potenzia-
lita ed é il macchinista di questa che riceve gli or—
dini e le istruzioni per 'andamento del treno e ne
regola la corsa.

Le stazioni, nella composizione dei treni, non
debbono oltrepassare il limite massimo di assi e il
tonnellaggio massimo fissato dalle apposite dispo-
sizioni.

La composizione sara sempre tale da avere la
locomotiva in testa al treno. Solamente nelle sali—
te eccezionali, specificate da apposite istruzioni,
potra essere impiegata la locomotiva di rinforzo in
coda; come pure saria permesso spingere i treni
con la locomotiva in coda, nei casi di soccorso, ma—
novre o treni materiali, limitando perd la velocita
a DICIOTTO CHILOMETRI ALL’ORA.

Tale velocita dovra pure essere mantenuta per
i treni trainati da locomotive marcianti a ritroso.

Nella composizione dei treni, i carri merci deb-
bono normalmente trovarsi subito dopo la loco-
motiva,

Essi devono essere collocati a seconda delle
stazioni cui sono destinati e in modo da renderne
poi sollecito il loro smistamento a destino.

Quelli contenenti materie esplodenti o facil-
mente infiammabili si porteranno il piu lontano
possibile dalla locomotiva, pur tenendo conto del-
la regolare composizione del treno nei riguardi del-
la destinazione dei singoli veicoli.

Ogni treno deve avere un numero di freni atti—
vi che non sia inferiore a quello determinato da ap-
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posita tabella di frenatura inserita nell’orario di
servizio.

L’ultimo veicolo di un treno sarad sempre mu-—
nito di freno presenziato dal frenatore.

ART. 37.

Vetture di riserva.

Quando un treno avviato verso una stazione
provvista di riserve di vetture, abbia i posti di qual-
che classe quasi interamente occupati, il Capo di
tale stazione dovra essere avvertito con telegrafo
dalla stazione precedente. Esso dovra in questo ca—
so far collocare le vetture di supplemento in mo-
do che, giunto il treno, possano esservi attaccate
senza perdita di tempo.

Lo stesso obbligo incombe al Capo stazione in
occasione di straordinario concorso per feste, fie—
re, mercati, ecc. ed ogni qualvolta si presenti una
straordinaria quantita di viaggiatori.

ART. 38. .

Rifornitori.

Quando un rifornitore trovasi sprovvisto di ac—
qua il Capo stazione dovra darne avviso telegra—
fico all’Ufficio Movimento, al Capo deposito ed a
tutte le stazioni, munite di rifornitore, esistenti nel
fronco. Dovranno inoltre essere avvisate le stazio—
ni capolinea e quelle limitrofe ai rifornitori situati
lungo la linea, per le necessarie prescrizioni ai tre—
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ni in marcia. Se la mancanza d’acqua & causata da
guasto alle pompe od alle condotte, il telegram-
ma dovra indirizzarsi anche al Capo Officina ed al
Sorvegliante del tronco.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE

delle Ferrovie, Tramvie ed Automobili
Divisione 13

Visto si approva ai sensi della-nota N. 21775
in data 17 Dicembre 1924.

Il Direttore Capo Div.
A. CRISPO
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Servizio delle Assuntorie e delie fermate
nei riguardi della circolazione dei treni.

ART. 1.
Generalita.

Sulle linee della Rete vi sono localita, indica— |
te in orario, le quali, anziche essere rette da un Ca—
postazione o da un Capofermata, sono affidate, me—
diante contratto, ad un «Assuntore» che ron ha
ingerenza nella circolazione dei treni, salvo per
quanto é disposto dai seguenti articoli.

ART 2
Obblighi degli Assuntori.

L’Assuntore, per quanto riguarda la circola—
zione dei treni, deve conoscere e sapere applicare,
oltre le disposizioni citate nel presente Regola-
mento, anche il Regolamento sui segnali, e, nelle
Assuntorie provviste di telegrafo o telefono, deve
essere in possenso dell’abilitazione a tale servizio.

AR 53
Telegrammi e Fonogrammi.

I telegrammi e i fonogrammi relativi alla cir—
colazione dei treni debbono essere concisi, chiara—
mente compilati, scritti a penna sul registro rela-



38

tivo, con numero, data ed ora di presentazione, e
venire ripetuti per intiero da chi li riceve.

Le stazioni devono essere indicate sempre col
loro nome, e nei telegrammi il numero dei treni
deve essere sempre trasmesso in tutte lettere.

I fonogrammi relativi alla circolazione dei tre—
ni devono essere letti lentamente all apparecchlo
e chi li riceve deve trascriverli letteralmente ed in
modo chiaro sul relativo registro. Controfirmata
la trascrizione, I’'agente la rileggera per esteso zlla
stazione mittente, indicando il numero d’ordine as—
segnatole sul pI‘OpI‘lO registro.

La stazione mittente, dopo aver preSO nota del
numero di registrazione dato da quella ricevente,
deve rispondere STA BENE.

Le comunicazioni telefoniche si intendono com-
plete e valide soltanto quando la stazione mittente
abbia potuto rispondere STA BENE.

ART. 4.

Binari e deviatoi nelle Assuntorie.

ILe Assuntorie, anche se provviste di binari a—
datti agli incroci ed alle precedenze non potranno
utilizzarli per detti incroci e precedenze se non nel
caso e con le norme del successivo art. 15.

1) T binari secondari debbono servire esclu-
sivamente al deposito dei veicoli e per le manovre.

2) Il binario di corsa deve essere sempre man-—
tenuto libero per il servizio dei treni; le eventuall
manovre impegnanti il binario di corsa si posso—
no effettuare soltanto durante la sosta dei treni e
nel modo indicato nell’art. 6. I deviatoi allacciati
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al binario di corsa devono restare normalmente di-
sposti pel transito sul medesimo, ed assicurati me—
diante fermascambi, le cui chiavi restano in cu-
stodia dell’Assuntore che le consegnerd al Capo—
treno nel caso di manovra.

3) E’ proibito all’Assuntore di manovrare per
gualsiasi motivo i deviatoi impegnanti il binario .
di corsa; egli pud soitanto eseguire manovre sui
binari secondari per agevolare le eventuali opera—
zioni di carico e scarico, Anche tali manovre saran—
no pero vietate dal Servizio Movimento e Traffico
dove ci0 si ritenga necessario per la pendenza dei
binari secondari; in tal caso esse verranno eseguite
soltanto durante la sosta dei treni, per mezzo del-
la locomotiva.

ART. 5.
Stazionamento dei veicoli sui binari secondari.

I veicoli stazionanti sui binari secondari deb—
bono essere riuniti in gruppi o colonne, agganciati
fra loro e disposti in modo da lasciare 11bera la cir—
colazione sul binario di corsa; quelli muniti di fre—
no debbono averlo chiuso ed moltre 1 veicoli estre—
mi debbono essere fermati con stanghe o calza-
toie in modo che sia impedito ogni loro movimento.

ART. 6.
Fermate e manovre dei treni.

1) Durante la sosta di un treno nelle Assun—
torie, la dirigenza del servizio movimento, spetta
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al Capotreno, il quale, occorrendo eseguire mano-
vre, deve ritirare le chiavi dei deviatoi dall’Assun-
tore e valersi, al caso, del personale del treno; &
suo obbligo inoltre provvedere, prima di partire,
a che i deviatoi allacciati al binario di corsa ed i
veicoli eventualmente depositati nei binari secon-—
dari si trovino nelle condizioni prescritte dagli ar-
ticoli 4 e 5. Soltanto dopo aver cosi provveduto re-—
stituira le chiavi all’Assuntore.

2) L’obbligo fatto al Capotreno non esonera
I’Assuntore dall’assicurarsi che le accennate nor-
me vengano rispetate; anzi, rilevando qualche in—
frazione alle medesime, dovra, segnalarla al Capo—
treno affinché questi possa provvedere prima del-
la partenza. '

3) Il Servizio Movimento e Traffico potra di-
sporre — all’occorrenza — che le stazioni mandino
apposito agente per I'esecuzione delle manovre nel-
le Assuntorie, in base al relativo preavviso che gli
Assuntori dovranno dare tempestivamente.

AR T
Segnali fissi e relativa manovra.

1) I segnali fissi di protezione di ciascuna As-
suntoria sono normalmente disposti a via libera.

2) I segnali stessi debbono essere disposti a
via impedita_a protezione di un treno solo quando
questo, prolungando la sosta per manovre od altre
cause, oltre il tempo segnatogli in orario, non dia
sicuro affidamento di poter conservare il distan—

ziamento prescritto con un treno dal quale fosse se—

“guito. Spetta al Capotreno di disporre il segnale a

e
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via impedita, e all’Assuntore di ridisporlo a via li-
bera 10 minuti dopo la partenza del treno.

3) Se I’Assuntoria & invece sprovvista di se—
gnaie di protezione il Capotreno nelle circostanze
predette dovra provvedere per la protezione del
treno col segnale a mano a distanza come se fosse
fermo in linea.

ART. 8.
Distanziamento dei freni.

1) Il distanziamento dei treni é regolato col
telegrafo dalle due stazioni attigue all’Assuntoria ;
I’Assuntore deve perd provvedere che un treno non
ne segua un altro ad intervallo minore di 10 minu-
ti, come é prescritto dal regolamento segnali.

2) Se I’Assuntoria é provvista di telegrafo o
telefono il Capotreno deve comunicare a voce .al-
I’Assuntore il maggior ritardo superiore ai 10 mi—
nuti che il treno abbia fatto nel percorso dalla sta—
zione limitrofa precedente o per maggior sosta nel-
I’Assuntoria, e I’Assuntore dovra darne partecipa—
zione alla stazione successiva.

ART. 9.
Segnale davanti al fabbricato viaggiatori.

1) Nelle Assuntorie provviste di telegrafo o di
telefono, ’Assuntore deve provvedere ad arresta-
re i treni, che per orario vi hanno fermata, nel pun-
to pill conveniente al servizio, presentando al loro
arrivo segnale rosso davanti al fabbricato viaggia—
tori e ritirandolo prima che avvenga la partenza.
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Nelle Assuntorie sprovviste di telegrafo o tele-
fono sard esposta sopra un paletto piantato sul
marciapiede la bandiera arrotolata di giorno ed
un fanale a luce bianca di notte. ¥

2) Occorrendo fermare un treno non avente
fermata, I’Assuntore quando non abbia potuto far

preavvisare il treno da una precedente stazione,

provvedera alla chiusura del segnale fisso di pro-
tezione dalla parte donde il treno proviene, e non
lo aprird se non dopo che il treno vi sia fermato,
mantenendo inoltre il segnale rosso davanti al fab—
bricato viaggiatori.

Nelle Assuntorie non provviste di segnali fis—
si di protezione, I’Assuntore provvedera alla fer—
mata straordinaria del treno come se si trovasse in
linea nel modo indicato dai regolamenti sui se-—

gnali.

ART. 10.

Passaggi a livello.

All’Assuntore puo essere affidata la sorveglian—
za delle barriere di passi a livello. Salvo disposi-
zioni speciali la chiusura delle barriere dovra es—
sere fatta 5 minuti prima del passaggio dei treni.

ART. 11.

Correntali al personale di linea.

L’Assuntore che con un treno riceve dalla sta—
zione attigua una correntale per il personale di li-
nea ne segna ricevuta sull’avviso corrente e la inol-
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tra alla stazione cui & diretta nel modo piu solle-
cito.

ART. 12.

Chiamata della locomotiva di soccorse.

I’Assuntore che riceve domanda di locomo-
tiva di soccorso, se nell’Assuntoria funzionano il
telegrafo o il telefono informers subito la stazio—
ne posta al di 14 del treno da soccorrere, trasmet—
tendo alla stazione suddetta tutte le notme porta—
te dalla domanda stessa.

1) Se il treno da soccorrere si trovasse in una
Assuntoria, il Capotreno, scrivera sul protocollo te-
legrafico o telefonico il dispaccio di richiesta del
soccorso che I’Assuntore dovra trasmettere.

2) Se I’Assuntoria non é provvista di telegra—
fo o di telefono, I’Assuntore fara proseguire a ma-
no la richiesta del scccorso.

ART 185
Dimezzamento dei treni.

1) Quando un treno, prima di giungere in una
Assuntoria, viene dimezzato in linea, per insuffi-
ciente forza della locomotiva, onde essere rimor-
chiato in due volte, il Capotreno, se prevede di po-
ter ricoverare nell’Assuntoria la prima parte, do-
vra sempre accompagnarla, per provvedere alle oc—
correnti manovre, anche se nella seconda parte,
che rimane in linea affidata ad un agente di scorta,
vi fossero viaggiatori.
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2) 11 Capotreno in arrivo nell’Assuntoria con la
prima parte del treno deve scrivere e firmare nel
protocollo telegrafico o telefonico il dispaccio —
che I’Assuntore trasmetterda — annunziante alla
stazione procedente che la linea & impedita in arri—
VO poi con la seconda parte dara, a detta stazione,
con le stesse formalita, ’avviso che la linea & li—
berata.

3) Nel caso di accidentale spezzamento di un
treno in linea, se il Capotreno non si trova nella
prima parte, I'avviso telegrafico o telefonico del—
I'ingombro della linea alla stazione precedente de—
ve essere dato d’iniziativa dell’Assuntore. Se inve—
ce il Capotreno si trova nella prima parte del tre—
no, il telegramma o fonogramma predetto dovra
essere scritto e firmato sul protocollo dal Capo-
treno; l'avviso di sgombero della linea deve an—
che in questo caso essere scritto dal Capotreno.

ART. 14.
Avarie dei veicoli.

I veicoli deviati sui binari secondari di fin’As—
suntoria non dovranno essere rimessi in circola—
zione se non dopo verifica ed autorizzazione di un
verificatore che sara richiesto dal Capotreno con
dispaccio telegrafico o telefonico indirizzato alla
stazione piu vicina e scritto di proprio pugno sul
protocollo per essere poi subito trasmesso dall’As—
suntore. Analogamente sard provveduto pei veico—
li che, per allentamento di cerchioni, o spostamen—
to di ruote o riscaldo, fossero scartati dal macchi—
nista.

ART. 15.

Temporanea abilitazione al servizio normale
di movimento di una Assuntoria munita
di telegrafo o telefono.

Dovendosi per circostanze speciali di circola—
zione di treni abilitare temporaneamente un’Assun—
toria, munita di telegrafo o telefono, al servizio
completo normale di movimento, essa dovra esse—
re presenziata da un dirigente il movimento, a cu—
ra del quale le stazioni del tronco dovranno esse—
re avvisate tanto dell’attivazione che della cessa-
zione del servizio movimento, adottando i tele-
grammi o fonogrammi : ;

Ball trs... (ultimo arrivato) assumo dirigenza
movimento a.......

DOBOSEL.La07 (treno col quale cessa il servizio
movimento) servizio viene ripristinato con Assun—
tore.

Tutte le stazioni cui furono indirizzati i nre-
detti telegrammi dovranno confermare con il te-

legramma:

Inteso abilitazione servizio movimento (o ri-
pristino servizio Assuntore) a....... dal tr...... (o do-—-
PO D2

Qualora invece, dall’orario generale, fosse pre—
visto in una data Assuntoria solo qualche incrocio
di treni, I’Assuntore, 10 minuti prima dell’ora fis-
gata per l'arrivo del primo treno incrociante, di-
sporra entrambi i segnali fissi a via impedita. Per—
mettera poi I'entrata al primo treno, che si annun—
ziera con ripetuti fischi, manovrando il relativo
segnale fisso e disponendolo a via libera, mentre
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'altro segnale fisso continuera a rimanere dispo-
sto all’arresto. Il Capo di questo primo treno as-
sumers, subito la dirigenza del servizio movimento
e, accertatosi che il suo treno trovasi fermo in po—
sizione tale da lasciar libero I'ingresso e l'uscita
all’altro treno e che gli scambi si trovano nella do-
vuta posizione, disporra per la manovra dell’altro
segnale fisso lasciato a via impedita onde permet—
tere l’entrata al treno incrociante.

Lo stesso ‘Capotreno, osservando poi l'orario
stabilito, dara I’ordine di partenza al secondo tre—
no arrivato, dopo essersi-assicurato che la via e li—
bera e che nulla vi si oppone; indi, seguendo le
stesse precauzioni, fara partire il suo treno col qua—
le riprendera la corsa.

Queste stesse norme dovranno osservarsi in
caso di effettuazione di un treno speciale con in-
crocio in qualche Assuntoria.

L’Ufficio Movimento, o chi da esso delegato,
in caso di ritardo o per altre necessitad di servizio,
potra spostare telegraficamente o telefomcamen—
te gli incroci dei treni previsti in Assuntorle fis—
sandoli in altra stazione od in altra Assuntoria;
come pure potra spostare, fissandoli in una Assun-
toria, gli incroci previamente stabiliti in una sta—
zione, seguendo le norme stabilite in proposito dal
Regolamento sulla circolazione dei treni.

In tali casi gli Assuntori ed i Capitreno do-
vranno attenersi alle disposizioni contenute nel
presente- articolo.

P
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ART. 16.

Servizio in tempo di neve.

In tempo di neve gli Assuntori debbono pre—
senziare l'ufficio telegrafico o telefonico dalla par—
tenza, secendo l'orario, del primo treno fino all’ar—
rivo dell’ultimo treno della giornata nella stazione
a servizio normale piu vicina.

L’Impiegato del movimento che scorta un tre-—
no spartineve, arrivando in una Assuntoria, deve
dare subito il dispacecio di arrivo alla stazions pre-
cedente.

Il Capo di un treno preceduto da uno sparti-
neve prima di partire da un’Assuntoria, deve pren-
dere visione del dispaccic di arrivo dello sparti-
neve e controfirmarlo sul relativo registro.

ART. 17.
Servizio delle fermate.

Tutte le norme precedentemente esposte per
il servizio delle Assuntorie, nei riguardi della cir—
colazione dei treni, debbono intendersi estese an—
che al servizio delle fermate munite di telegrafo o
di telefono.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE

delle Ferrovie, Tramvie ed Automobili

Divisione 13°
Visto si approva ai Sensi della nota N. 8312

in data 11 Maggio 1925.
I1 Direttore Capo Div.
A. CRISFPO
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Istruzioni pel Servizio
del personale dei treni

CAPO 1
Attribuzioni e disposizioni generali

ART. 1.

Classificazione.

Gli Agenti ai quali viene affidato il servizio dei
treni si distinguono in Capi-Treno, Conduttori e
Frenatori.

Essi sono indistintamente designati col nome
di Frenatori quando siano adibiti ai freni e generi-
camente chiamati Agenti di scoria ai treni o squa—
dre viaggianti.

ART, 2.

Gerarchia.

LE SQUADRE VIAGGIANTI sono sottoposte

agli ordini immediati dei Capi stazione ed i CON-
DUTTORI E FRENATORI sono in sott’ordine alla
dipendenza dei Capi-Treno.



ART. 3.

Condizioni per I'ammissione in servizio.

Alle funzioni di CAPI-TRENO, CONDUTTO-
RI E FRENATORI non possono assegnarsi Agenti
che non siano forniti dei requisiti fisici e morali
necessari e che non abbiano I'idoneitd voluta.

ART. 4.

Atiribuzioni.

Sui treni, il personale addettovi e incaricato:
a) della polizia, sorveglianza, sicurezza e buon
andamento dei medesimi;
b) delle manovre dei freni;
c) del servizio dei viaggiatori, bagagli, valori e
merci ed, eventualmente, di quello postale.

ART. 5.

Uniforme.

Gli Agenti scortanti i treni devono, nel di-
simpegno delle loro mansioni, vestire decenfemen—
te e portare il berretto prescritto che dovranno
mantenere in buono siato e sempre pulito.

ART. 6.

Contegno.

Qualsiasi Agente deve, in servizio, tenere un
contegno dignitoso e corretto; essere deferente e
sottomesso agli ordini dei superiori e disimpegna~
re le proprie mansioni con ordine, prontezza, ri-

flessione e serenita d’animo.

Scambiera le sue comunicazioni in tono nor-
male, astenendosi in qualsiasi caso, da grida, schia—
mazzi, conversazioni inutili e soprattutto da di-
scussioni,

Usera del maggior riguardo verso i viaggiato-
ri, dimostrandosi con loro, in ogni circostanza,
sempre garbato e cortese e, nel possibile, prestan—
dosi a soddisfarli per tutte le informazioni, che po-
tessero richiedere concernenti il loro viaggio.

ART. 7.
Proibizioni.

Al personale dei treni & vietato:

a) di dar seguito a trasporti che non fossero ac-
compagnati dai prescritti documenti;

b) di incaricarsi, per conto di altri, di commis—
sioni e del recapito di lettere od altri oggetti qual-
siasi e, per conto proprio, di trasportare nessuna
merce all’infuori dei generi che gli possono abbi-
sognare durante il viaggio;

¢) di salire o scendere mentre i treni sono in mo-
to, salvo esigenze straordinarie di sicurezza o per
soccorso ai viaggiatori;

d) di chiedere o ricevere mancie;

e) di trattenersi sulle carrozze o carri, in posto
che non sia quello ad esso destinato; di dormire,
di sdraiarsi, di fumare, di leggere, di conversare
coi viaggiatori o di altrimenti distrarsi durante il
servizio;

f) in via assoluta, di trasportare o favorire il
trasporto di generi di contrabbando; anzi dovra
energicamente concorrere alla repressione di que-
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sto, quando se ne presentasse il caso;
g) di favorire dei viaggiatori a scapito di altri.

ART. 8.
Obbligo di prestarsi vicendevole aiuto.

Ogni Agente trovantesi in una Stazione o viag—
giante sui treni e che non sia al momento occupa—
to nel disimpegno di altre mansioni, deve all’oc—
correnza, prestarsi a coadiuvare l’altro personale,
per il sollecito disbrigo del servizio viaggiatori, ba—
gagli e merci.

ART. 9.
Agenti di scorta ai treni.

Normalmente, qualsiasi treno in viaggio, vie-
ne scortato da un Capo-Treno coadiuvato da CON-—
DUTTORI e FRENATORI o da altri agenti che ne
disimpegnino le funzioni, in numero fissato da nor-
me stabilite.

ABTHI0: <

Oggetti di cui devono essere forniti
gli agenti di scorta ai treni.

Il personale dei treni, quando é in servizio,
deve essere sempre munito degli attrezzi ed ogget—
ti seguenti:

di un astuccio con bandiera verde e rossa;
di una lanterna a segnali a luce bianca verde
e rossa;

delle presenti istruzioni;

del Regolamento sui segnali;

del Regolamento per la circolazione dei treni;

delle Istruzioni pel servizio dei Macchinisti e
Fuochisti;

delle Istruzioni pel servizio manutenzione e sor—
veglianza ;

di un orologio di sua proprieta ben regolafo.

Oltre a quanto sopra i Capi Treno dovranno

avere una cornetia, tenaglie di controllo, chiavi per
carrozze e un fischietto.

AT

Norme e doveri degli agenti di scorta ai treni.

Prima della partenza dei treni, il personale ad—
dettovi ha l'obbligo di presentarsi al Capo Sta-
zione all’ora fissata dal suo turno di servizio, né
potra pit assentarsi senza l’autorizzazione dello
stesso.

Nelle stazioni d’origine, in quelle in cui siasi
viariata la composizione del treno ed anche nelle
altre in cui la fermata lo renda possibile, dovra
prima della partenza assicurarsi:

a) della regolaritd degli agganciamenti;

b) del buono stato e pulizia delle carrozze;

c¢) della buona condizione dei carri merci non
trascurando anche di verificare che l’accesso alle
garette dei freni e le garette stesse non presentino
inconvenienti per chi deve salire o prender posto;

d) dell’esistenza e buone condizioni dei fanali di
coda, tanto per il segnalamento ordinario quanto
per quello di eventuali treni straordinari, nonché
curare a tempo opportuno la loro accensione e
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guella dei fanali di illuminazione interna delle car—
rozze, anche nelle stazioni d’origine prima della
partenza del treno.

Prima che il treno si metta in moto, dovra con
attenzione e diligenza provvedere alla regolare
chiusura delle porte e dei cancelletti dei terrazzini
delle carrozze ; e rendersi conto che tutti siano as—
- sicurati in modo da non potersi aprire durante la
corsa e cosi pure diligentemente chiudere le porte
e sponde dei carri merci, nonché constatare la re—
golare piombatura dei carri che devono essere
piombati; verificare se il carico dei carri aperti é
fatto in maniera da non oltrepassare la sagoma
di carico e che non possa avvenire, durante il viag-
gio, caduta di merce o spostamento della stessa, e,
trovando il contrario, rifiutarne il trasporto; co-—
me pure notificare al Capo Stazione, per i provve—
dimenti del caso, ogni altra anormalitd riscontrata.

Gli Agenti devono occupare il loro posto sul
treno prima che questo abbia a mettersi in moto,
ed avere sempre sotto mano I'astuccio con la ban-
diera ed il proprio fanale che manterranno acceso
durante tutto il tempo in cui lo devono esseré quel—
li di segnalamento del treno.

Alla partenza, dopo aver controllato che tutto
trovasi in ordine, il personale di scorta al treno si
portera di fianco al veicolo in corrispondenza del
freno che deve servire, ed al segnale dato dal Capo
Treno per la partenza, salira al freno e si terra
pronto a manovrarlo.

Durante la corsa, gli Agenti rimangono vigi-
lanti al freno loro assegnato e il Capo Treno nel
bhagagliaio o veicolo che ne fa le veci, ma, nel caso
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sia necessario, prendera anch’egli posto al freno
sul veicolo piu indicato, in prossimitd della loco-
motiva.

Mentre il treno si allontana dalla Stazione, il
personale che lo scorta deve ripetutamente inte-
ressarsi per rendersi conto se da quella parte non
gli venga eventualmente esposto qualche segnale
d’arresto, come pure vigilera alla segnalazione del
disco e, lungo il viaggio, prestera continua atten-
zione alla strada e ai segnali fissi, come a quelli
che gli possano essere fatti dal Macchinista, tenen-
dosi pronto a subito corrispondervi agendo in con—
formita degli stessi.

Nelle stazioni appena fermatosi il treno, tutto
il personale viaggiante, compreso il Capo Treno,
dopo aver aperto i freni, (non pero in quelle sta—
zioni che trovansi in discesa) si interesserd per
compiere il pil1 celermente possibile il servizio che
gli spetta; in niun caso e anche guando il suo ser-
vizio fosse ultimato, potra allontanarsi dalla Sta—
zione senza il permesso del Capo di questa e, ve—
rificandosi delle manovre, dovra prestarvisi a se—
conda degli ordini che gli saranno impartiti,

E’ obbligo del personale dei treni:

a) rilevare gli eventuali danni arrecati dai viag-
giatori al materiale ferroviario e provvedere a far—
li risarcire e, se del caso, anche denunziare il col-
pevole a chi di dovere;

b) rilevare e notificare al verificatore, o al pro-
prio superiore, tutti i guasti, difetti o mancanze
d’arredamento riscontrate nei veicoli;

c) prestarsi alle operazioni di carico e scarico
delle merci e bagagli ed, eventualmente, disimpe—
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gnare il servizio postale;

d) verificare, durante le fermate, gli scomparti—
menti lasciati vuoti dai viaggiatori e raccogliere e
fare immediata consegna al Capo Treno degli og—
getti eventualmente dimenticati che vi avesse rin-
venuto: questa verifica dev’essere sempre compiu—
ta con diligenza al termine della corsa, per tutte
le vetture del treno;

e) comandare tutte le eventuali manovre che si
rendessero necessarie, nelle stazioni sprovviste di
Capo Manovra, per aggiungere o togliere veicoli ai
treni.

ART. 12.
Obbligo del giuramento.

Gli Agenti cui viene affidato il servizio dei tre—
ni debbono rivestire la qualita di Agenti giurati e
percio son tenuti a prestar giuramento, a norma di
legge, innanzi al Pretore.

Come Agenti giurati essi, agli effetti dell’art.
6 della Legge 20 Marzo 1865, rivestono, nell’eser—
cizio delle loro funzioni, la qualitd di Agenti di
Pubblica Sicurezza. F

CAPO II
Obblighi e doveri del Capo Treno
ART. 13.
Attribuzioni.

Dal Capo Treno, o da chi ne fa le veci, dipen-
de tutto I’altro personale di scorta ed, allo stesso,
egli impartisce gli ordini e da le istruzioni per il
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servizio che deve compiere.

In viaggio il Capo Treno ha anche autorita sul
personale di Macchina ed, in genere, su tutti gli
Agenti, che non siano a lui superiori, trovantisi sul
treno, in quanto si riferisce alla disciplina ed alla
regolarita e sicurezza del servizio.

Egli e tenuto, sotto la sua responsabilita, ad
osservare e far osservare dai dipendenti, tutte le
disposizioni ed i regolamenti in vigore.

Deve, con scrupolo e diligenza, curare gli in-
teressi del’Amministrazione e quindi, nel disim-
pegno del suo servizio, reprimere ed impedire qual-
siasi fatto od azione che, alla stessa, possa essere
dannoso.

Impedire che, sulla locomotiva o nel baga—
gliaio, prendano posto persone non autorizzate o
siano trasportati oggetti in contravvenzione alle
disposizioni regolamentari.

Nei limiti fissati dai Regolamenti, spetta di re—
gola al Capo Treno la direzione delle manovre nelle
stazioni sprovviste di Capo Manovra ed a lui pure
spetta liniziativa e la responsabilitd di tutte le
misure che riflettono la sicurezza ed il buon an-
damento del suo treno quando sullo stesso non si
trovi qualche Agente a lui superiore che ne assu—
ma lincarico; nel quale caso il Capo Treno ne &
sottomesso agli ordini.

Eventualmente avvenendo che durante la cor—
sa il Capo Treno sia, per un motivo gualsiasi, im-
possibilitato nel continuare le sue funzioni, la di-
rigenza del treno verra assunta, fino alla prossima
Stazione, dall’Agente di scorta di grado superio-
re e maggiore anzianita.




ART. 14.
Mansioni del Capo Treno.

Nelle stazioni principio di corsa, il Capo Tre-
no, dopo aver ricevuto la cedola orario, che dovra
verificare e completare a norma dell’art. 15 delle
presenti istruzioni, prende in consegna tutto il ma—
teriale del treno e cioe le carrozze, i bagagliai ed i
carri merci con i relativi documenti di trasporto
sia per le spedizioni a carro completo, come per
guelle in collettame, a bagaglio o di servizio.

Presa visione della cedola, informera il perso-—
nale dipendente delle eventuali modifiche che fos—
sero state portate all’orario ordinario e di tutte
le altre disposizioni che lo stesso personale sia in—
teressato a conoscere.

Si accerta quindi della regolare composizio-
ne del treno in relazione ai documenti avuti dalla
stazione e si assicura, dandone all’occorrenza an—
che l'incarico al personale dipendente, che il tre-
no sia in ordine per tutto quanto é prescrifto dal-
I’'art. 11 delle presenti Istruzioni; infine provvede
a regolare l'orologio di sua proprieta in conformi-
ta di quello della Stazione, richiedendo pure al
Macchinista di registrare il proprio orologio.

Prima della partenza, il Capo Treno, oltre che
dell’osservanza delle norme contemplate dal Re-
golamento per la circolazione dei treni e da quello
pei segnali, deve assicurarsi:

a) che nessuna segnalazione sia esposta, indi-
cante la linea impedita;

b) che siano giunti in Stazione tutti i treni che
eventualmente dovessero incrociare col suo e, nel
dubbio, chiederne conferma al Capo Stazione;
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¢) che tutte le disposizioni e cautele, inerenti al-
la sicurezza e buon andamento del treno, siano
adempiute ed osservate.

wAccertatosi che tutto & regolare, i1 Capo
Treno dara il segnale di «Prontiy al Dirigente il
movimento con le modalitd stabilite dal Regola-
mento sui segnalin.

Durante la corsa, il Capo Treno, pur sempre
ottemperando al disposto dell’art. 11 delle presen-
ti istruzioni, deve anche:

Con diligenza tener soft’occhio ’'orario di ser—
vizio e rendersi esatto conto della posizione del suo
treno rispetto a quella degli altri, ordinari e straor-
dinari, precedenti, susseguenti ed incrocianti, che
percorrano la stessa strada.

Osservare la linea con frequenza, per rendersi
conto delle condizioni della via, dell’andamento del
treno e rilevare i segnali del personale di vigilanza
e delle stazioni.

Approssimandosi a queste ed alle biforcazioni,
egli deve accertarsi in tempo utile della segnala—
zione dei dischi e di quelle altre che eventualmen-—
te vengano fatte dal personale della strada.

Assicurarsi se il treno viene istradato sulla li-
nea che gli & destinata; se il binario che deve per-
correre € libero e tenersi sempre preparato per
dare al Macchinista gli ordini opportuni, a secon-
do di ogni eventuale circostanza.

Incontrando un segnale d’arresto abbandona-
to sulla strada, si atterra alle disposizioni dell’ar—
ticolo 22 delle istruzioni pel servizio dei Macchi-
nisti e Fuochisti.

Avendo ricevuto ordine di esercitare una spe-
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ciale sorveglianza su qualche determinato tratto di
linea, il Capo Treno ne deve dare comunicazione
al personale di scorta onde anch’esso vi attenda.

Allo stesso personale dipendente deve pure no—
tificare gli eventuali ritardi affinche abbia a sol-
lecitare il servizio nelle stazioni per cercare di di-
minuire il tempo di fermata a vantaggio dell’ora—
rio e, allo stesso scopo, richiedera al Macchinista
I'aumento della velocita nei limiti consentiti e ne
fara annotazione sulla cedola.

Se poi il ritardo fosse di una certa importan-
za e prevedesse non potersi convenientemente ri-
cuperare, dovra in tempo utile farlo telegrafare da
qualche stazione precedente a quella in cui il tre—
no avesse incrocio, onde la stessa possa eventual-
mente disporre il cambiamento.

Incendio dei veicoli. Se durante la corsa avve—
nisse che a qualche veicolo si appiccasse il fuoco
il Capo Treno deve immediatamente far fermare il
treno, isolare il veicolo incendiato e, senza per-—
dere tempo, fare allontanare al sicuro i vagoni che
contenessero materie esplodenti o facilmente in-—
fiammabili, quindi adoperarsi con tutti i mezzi a
sua disposizione per cercare di limitare il piu pos—
sibile le conseguenze ed i danni.

Nel caso che non possa provveders diversa—
mente, egli non esiterd a far rovesciare il veicolo
incendiato fuori del binario, sgomberandone cosi la
linea, e le merci potute scaricare, le affidera in con—-
segna, possibilmente con distinta, ad un Agente del-
la Manutenzione e sorveglianza il quale ne sara
responsabile.

Dimezzamento dei treni durante la corsa.
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Quando per rottura degli organi d’attacco od al-
tro motivo, occorresse lasciare una parte del tre—
no sulla linea, il Capo Treno provvederd a norma
dell’art. 21 del Regolamento per la circolazione dei
treni ed, in ogni caso, non dovra abbandonare la
parte sostante senza prima averne disposto la pro-
tezione coi segnali prescritti; averla fatta assicu-
rare in modo da non potersi muovere ; nonche aver
dato incarico della custodia ad un Agente di scor—
ta o della sfrada.

Sviamenti. Nell’eventualita, di uno sviamento,
il Capo Treno, mentre lascerd al Macchinista l'ini-
ziativa e la direzione delle operazioni per rimette—
re su rotaia i veicoli sviati, dovra pero prestargli e
fargli prestare dal personale di scorta ogni possi-
bile aiuto e diligentemente provvedere al prescrit—
to del paragrafo seguente.

Treni a velocita ridotta o incagliati sulla linea.
In questi casi il Capo Treno deve attenersi a quan—
to & disposto dall’art. 20 e seguenti del Regolamen—
to per la circolazione dei treni ed a quanto & pre—
scritto da quello sui segnali.

Nell’eventualitd che il treno stato fermato e
protetto dai segnali avesse poi a riprendere la cor—
sa, senza che siasi potuto, da parte del personale di
scorta, ritirare i segnali, il Capo Treno ne dara lo
incarico al primo Agente della manutenzione e
sorveglianza che avesse ad incontrare.

Nelle Stazioni di fermata, il Capo Treno, arri—
vandovi, deve:

a) portare al Capo Stazione, recatosi a questo
scopo al bagagliaio, la cedola orario e gli altri do-
cumenti che devono dallo stesso essere annotati e
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firmati;

b) consegnargli i documenti e dargli le indica-
zioni riguardanti i carri merci destinati slla sta—
zione ed, all’occorrenza, notificargli la necessita di
aggiungere delle carrozze, o, eventualmente, inca—
ricarlo di informare di tale necessitd le Stazioni
successive ;

¢) rimettergli tutta la corrispondenza, pacchi ed
oggetti di servizio, diretti alla Stazione, o, pel tra—
mite di questa, da consegnarsi ad altri uffici od
Agenti; non trascurando di annotare sulla cedola
tutfo quanto non si trovasse accompagnato da re—
golare documento di trasporto o non fosse muni-
to di timbro o firma degli speditori.

Dovendosi effettuare delle manovre, il Capo
Treno vi si presterd con premura e sollecitudine,
ed a richiesta del Capo Stazione non manchera
presentargli il suo orologio per controllarne 1'ora
ed assicurarsi che funzioni regolarmente.

Le eventuali differenze od irregolaritd di fun-
zionamento fra il suo orologio e quello della Sta-
zione le dovra annotare sulla cedola.

Nelle Stazioni non presenziate. Fermandosi un
treno in una Stazione il cui Capo o incaricato non
si trovi in quel momento presente, i1 Capo Treno
in arrivo dovra subito interessarsi per farne ricer—
ca e, nel caso di irreperibilitd, provvedere lui stes—
so a sostituirlo nel servizio della Stazione, mano—
vre e quant’altro & necessario nei riguardi del treno.

In questo caso, in derogazione dell’art. 15 del
Regolamento per la circolazione dei treni, dard se—
guito anche alla partenza, non prima perd di es—
sersi, in via certa ed assoluta, garantito che la li-
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nea é libera, che non vennero portate al movimen—
to dei treni alire variazioni oltre quelle contenute
nella cedola orario e non senza aver ordinato al
Macchinista di procedere con la massima circo—
spezione,

Del fatto poi fara regolare annotazione in ce-
dola.

Nelle Stazioni termine di corsa, il Capo Treno,
oltre a quanto é stato prescrito per le alire, deve:

Portarsi all’Ufficio del Capo Stazione e, met-
tendosi a sua disposizione, consegnargli la cedola
orario con i documenti inerenti, le somme even—
tualmente riscosse dai viaggiatori e relative giu—
stificazioni, nonché informarlo di tutto quanto di
anormale fosse accaduto o avesse rilevato durante
la corsa, anche quando di cid avesse gia fatto rela—
zione sulla cedola;

Procedere egli stesso, 0 a mezzo di un dipen-
dente da lui incaricato, in unione ad altro Agente
delegato dal Capo Stazione, alla verifica del tre-
no, per rilevarne le avarie ed ammanchi, in con-
fronto alle condizioni in cui trovavasi alla parten—
za ; nonche ritirare e consegnare al Capo Stazione
ogni oggetto che i viaggiatori avessero dimentica—
to nelle carrozze;

Di tutto farad poi regolare annotazione in ce—
dola;

Redigere con esattezza sugli appositi libretti
le percorrenze e pernottazioni del personale e iar
verificare e firmare i libretti stessi dal Capo Sta-
zione.

( Articolo modificato in base alla nota del Mi—
nistro dei Trasporti n. 9885 (61) 19.83 del 5.9.1957,
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trasmessa a questa Societa dell’Ispettorato Com-—
partimeniale M.C.T.C. con lettera n. 11351 del 17
settembre 1957, e resa nota al Personale con Or—
dine di Servizio n. 30 del 23.12.1958 ).

ART. 15.

Compilazione della cedola orario
e della cedola di trazione.

I1 Capo Treno dovra, in quanto gli spetta, esat—
tamente e conforme al disposto dell’art. 11 del Re—
golamento per la circolazione dei treni, compilare
la cedola orario, tenerla al corrente stazione per
stazione, e non annotarla in una sola volta in fin
di corsa.

Egli deve accertarsi che le indicazioni e le pre—
scrizioni apposte dalla stazione sulla cedola o do-
cumenti annessi, siano esatte, chiare e conformi ai
regolamenti ed all’orario di servizio; che corri—
spondano alla composizione del treno ed alle an-
notazioni sulla lavagna, e che non vi siano dimen-
ticanze. In caso contrario dovra farme osservazio—
ne al Capo Stazione per le opportune modifiche e
aggiunte.

Il Capo Treno dovra inoltre compilare la ce—
dola di trazione tenendola al corrente stazione per
stazione.

Al termine della corsa tanto la cedola orario,
quanto quella di trazione, dovranno essere da lui
firmate e fatte firmare anche dal Macchinista, pri-
ma di essere consegnate al Capo Stazione.
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ART. 16.

Controlleria dei biglietti.

Il Capo Treno procede personalmente al con—
trollo dei biglietti di cui debbono essere provvisti
1 viaggiatori, e ne rimane responsabile in caso di
mancato od irregolare adempimento e in caso di
irregolarita riscontrate a cui non avess= diligente—
mente provveduto.

Per quei viaggiatori che fossero trovati non
in regola, egli procedera a termini di regolamenti
e tariffe in vigore, non mancando, se del caso, di
verbalizzare, a carico dei colpevoli, le relative con-
travvenzioni.

Quando il personale, in seguito ad affluenza di
viaggiatori od altra causa, non sia da solo, in gra-
do di compiere in tempo voluto la controlleria dei
biglietti, ed il treno si trovi in una stazione dove
altri Agenti possano coadiuvarlo, il Capo Treno si
rivolgera al Capo Stazione per avere l'aiuto di cui
abbisogna.

CAPO III
Istruzioni per il servizio dei treni

ARTE. 117,
Prescrizioni da seguirsi dai Frenatori.

I Frenatori debbono, prima della partenza e,
successivamente, durante il viaggio, assicurarsi del
regolare funzionamento del freno cui sono adibiti
e prestare la massima attenzione ai segnali.

e e e

e e e ——
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Durante la corsa essi si terranno composti e
vigilanti sul veicolo, presso il loro freno, che, sen—
Za esitare, metteranno in azione non appena ne
abbiano avuto il segnale o quando essi stessi preav—
visino qualche pericolo o inconveniente che possa
compromettere la sicurezza del treno.

Sulle linee in discesa e quando il treno non sia
munito di freno continuo, i frenatori, salvo obbe—
dienza ai segnali del Macchinista, devono, di pro-
pria iniziativa, azionare il freno, stringendo o allen—
tando a seconda della maggiore o minore velocita
del treno, su quella normale della corsa.

Ove occorra la chiusura a fondo del freno,
devono effettuarla in modo che le ruote dei
veicoli non abbiano mai a slittare sulle rotaie e,
verificandosi tale slittamento, allenteranno di qual—
che poco il freno, onde permettere alle ruote di
compiere i loro giri regolarmente.

Avvicinandosi il treno in una Stazione, essi de—
vono disporre il freno in posizione tale da poterlo
rendere efficace al primo giro di manovella, non-
ché azionarlo di propria iniziativa qualora la ve-
locitd all’entrata in stazione sia eccessiva o se scor—
gessero segnali d’arresto, od ingombro della linea.

Obblighi del frenatore di coda. I1 frenatore
che trovasi sull’'ultimo veicolo deve anche vigilare
sui segnali di coda del treno, e, se qualche fanale
viene a spegnersi durante il viaggio, deve tosto
riaccenderlo e, se non gli riuscisse possibile, od il
fanale stesso dovesse mancare, deve sostituirlo col
proprio, salvo, alla prima stazione, regolarmente
provvedere.

Egli & pure incaricato di esporre e ritirare in
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tempo opportuno ed a seconda degli avvisi avuti
dal Capo Treno o dal Capo Stazione, le bandiere
di segnalamento ed effettuare l'accensione ed il
cambiamento della luce dei fanali, per i diversi se—
gnalamenti.

Fermata in piena linea. Appena un treno per
qualsiasi motivo fosse fermato in piena linea, il
Frenatore di coda deve immediatamente, dietro
avviso del Capo Treno e, se del caso, anche di sua
iniziativa, retrocedere di corsa fino alla distanza
prescritta dal Regolamento sui segnali (art. 6) ed
esporre il segnale di protezione.

Se, strada facendo, trovasse un Agente di vi-
gilanza, incarichera questi di sostituirlo, mentre
egli, appena assicuratosi della protezione del tre—
no, fara ritorno al treno fermo, per mettersi a di-
sposizione del suo superiore.

Nelle Stazioni d’incrocio, ’Agente di servizio
in coda al treno ha l’obbligo, appena questo si sia
fermato, di verificare se il veicolo di coda non in—
gombri l'uscita del treno incrociante e, in caso cid
si verificasse, di esporgli subito il segnale rosso
di fermata e procurare in contempo di avvertirne
il Capo Stazione.

CAPO 1V
Norme per il servizio dei treni viaggiatori
ART. 18.

Prescrizioni da seguirsi dal personale.

Apertura e chiusura delle porte e dei cancelli
dei terrazzini. Le porte ed i cancelletti dei terraz—
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zini delle carrozze non devonsi aprire prima che
il treno sia ben fermo e, con ogni precauzione, per
non arrecar danno ai viaggiatori, verranno rego—
larmente chiusi prima della messa in moto.

Queste operazioni devonsi compiere non solo
diligentemente, ma anche con la sollecitudine ne—
cessaria, per non ritardare l'ora di partenza por—
tata dall’orario,

Guida ed assistenza ai viaggiatori. Non appe—
na il treno siasi fermato in una stazione, il perso-
nale, affrettandosi aod aprire le porie ed i cancel-
letti dei terrazzini delle carrozze, annunciera a vo-
ce alta, chiaramente, il nome della Stazione stessa
ed a buona norma dei viaggiatori, avra diligenza
di annunciare le eventuali diramazioni di linee e, a
richiesta, sara premuroso di fornire le indicazioni
chieste.: cosi anche si comportera quando i treni
avessero carrozze che, in determinate stozioni, do—
vessero smistarsi per altre linee o facessero servi—
zio solo per un determinato tratto del percorso.

Obbligo del personale sara pure di prestarsi,
volenteroso e con sollecitudine, ad assistere i viag—
giatori, nel trovar posto e sistemarsi nelle carroz—
ze ed, a facilitazione di cio, avra cura di rilevare e
tener nota dei posti disponibili in ciascuna di esse
e, in caso venissero a mancare, di informarne il
Capo Stazione per gli opportuni provvedimenti.

Approssimandosi il momento della partenza,
mentre, in modo sempre cortese, sollecitera i viag—
giatori a prender posto nelle vetture, I’Agente an—
nunciera anche la stazione finale a cui il treno & di—
retto, procedendo nello stesso tempo alla chiusura
regolare delle porte e dei cancelletti dei terrazzi—
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ni delle vetture.

Contegno verso i viaggiatori. Il personale de-—
ve, in ogni circostanza, dimostrarsi affabile, defe—
rente, premuroso e tenere il miglior contegno ver—
so tutti i viaggiatori e, in particolare, con quelli che
per la loro umile condizione, poca pratica e cultu-
ra, avessero maggior bisogno di aiuto.

Esso deve rispondere in modo conciso ma esau-—
rientemente e sempre con educazione e garbo, al-
le domande che gli sono rivolte e, quando non fos—
se in grado di poterle con esattezza soddisfare, in—
teressarsi affinche il richiedente possa avere da al-
tri Agenti le informazioni che desidera.

Nei limiti consentiti dai Regolamenti, il Per—
sonale dei treni deve prestarsi in quanto possibile,
a tutte le richieste dei viaggiatori e, per contrario,
evitera con la maggior cura, ogni parola, atto o
contegno che possa urtarne la suscettibilita, o co—
mungue sia, scontentarli o infastidirli.

In eventuali circostanze di inconvenienti o ac—
cidenti nel servizio, che possono comunque im-—
presssionare o agitare i viaggiatori, od agli stessi
portar danno, il personale si adoperera con tutte
le sue energie, e con opportuna intelligente azione,
a tranquillizare gli animi ed a far si chs non av-—
vengano disordini o maggior danno ai viaggiatori
stessi.

Esso deve poi evitare con loro ogni inutile
conversazione ed in via assoluta astenersi da di-
scussioni alterate, minacce, ingiurie e parole od at—
ti offensivi verso gli stessi.

Nel caso i viaggiatori non fossero sottomessi
alle sue ingiunzioni o trascendessero, anche con

Tr———r—
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vie di fatto, il personale non deve egualmente rea—
gire, ma sempre tenersi calmo, ponderato e digni-
toso; salvo, a seconda delle circostanze, redigere,
contro il colpevole, regolare verbale di contrav-
venzione, o riferirne al Capo Trenc od al Capo Sta—
zione per i provvedimenti che fossero del caso.

ART. 19.

Sorveglianza e controlleria dei treni.

Il personale dei treni deve vigilare che i viag—
giatori non abbiano a prendere posto senza il re—
golare biglietto od a viaggiare in classe superiore
a quella del biglietto che posseggono; come pure
simulare ’occupazione di posti.

Deve sorvegliare e proibire ai viaggiatori di
salire o scendere o passare da una carrozza all’al-
tra quando i treni sono in moto, di scendere dalle
parte opposta a quella stabilita, di gettare dai fi—
nestrini oggetti che possano colpire le persone che
stanno 2l di fuori ed anche che abbiano a sgorgere
qualche parte del corpo dai finestrini stessi,

Vietare I'introduzione nelle carrozze di ogget-
ti che ne siano esclusi dalle vigenti tariffe o che,
per la loro natura, possono causare guasti al ma—
teriale, o danno, incomodo o molestia ad altri viag—
giatori.

Vietare di portare nelle carrozze armi che sia—
no cariche.

Impedire che vi si depositino bagagli o ogget—
ti ingombranti il libero passaggio.
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Sorvegliare a che non si verifichino schia—
mazzi o disordini e proibire canti, suoni e tutto cio
che possa essere d’incomodo e sconvenienza per
gli altri e cosi anche proibire I'ingresso alle perso—
ne in istato di ubriachezza o che siano comungue
in condizioni tali da essere di repugnanza, disturbo
0 molestia.

Egualmente impedira ’introduzione nelle vet-
ture, di cani od altri animali non consentiti dai Re-
golamenti ed i cui proprietari non fossero muniti
dei relativi recapiti pel trasporto e dovra vigilare a
che il pubblico non abbia ad arrecar danno alle
carrozze od affiggere nelle stesse avvisi o réclames.

Dovra pure avvertire, nella stagione estiva, i
fumatori di non gettare dai finestrini fiammiferi
0 mozziconi di sigari ancora accesi onde evitare lo
svilupparsi di eventuali incendi alle erhe secche
della linea.

CAPO V

Servizio merci

ART. 20.
Obblighi del Capo Treno.

I1 Capo Treno deve attentamente vigilare che
il traporto delle merci, sia a carro completo che
in dettaglio, venga fatto regolarmente senza dan-—
neggiamenti alle stesse.

Egli riceve in consegna le merci che sono tra—
sportate a carro completo e deve esercitare la sor—
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veglianza sul servizio disimpegnato dai propri di-
pendenti incaricati dell’accettazione e consegna del-
le altre e ci0 specialmente in quanto riguarda il
trasporto dei valori, pei quali dovra anche firmare
le relative accompagnatorie a testimonianza del-
I'eseguito accertamento.

Nel caso I'agente del treno, incaricato del ser—
vizio di accettazione o consegna delle merci, non
potesse da solo disimpegnarlo, i1 Capo Treno di-
sporra per laiuto di cui necessita.

Il Capo Treno dovra anche presenziare alla
consegna delle merci, quando mancasse l’assisten—
za dell’impiegato di stazione destinato a riceverle.

Oltre agli obblighi di cui sopra, il Capo Treno
dovra, in unione al personale dipendente, invigi—
lare sulle condizioni e stato del carico delle merci
nei carri e, riscontrandone spostamenti, difetti ne—
gli imballaggi ed imperfetta stivatura nei colli, di—
spersione di liquidi, oppure, causa ’eccessivo peso,
un anormale abbassamento delle molle del carro;
come anche riscontrando irregolare posizione nel
treno dei carri contenenti merci infiammabili o al-
trimenti pericolose; mancanza, alterazione 0 im-
perfezione dei piombi ecc.; dovra segnalare ogni
cosa al Capo Stazione perché abbia a provvedere,
mentre, per i relativi accertamenti, per le annota—
zioni sui documenti di trasporto, riserve ecc., si
conformera alle disposizioni regolamentari.

Quando sui treni non si rendesse necessario
un apposito incaricato per il disimpegno del ser—
vizio merci, sara il Capo Treno stesso che dovra
soddisfare a tale servizio ed a tutte le incombenze
inerenti.
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ART. 21.

Attribuzioni dell'incaricato al servizio merci.

L’Agente eventualmente incaricato del servi-
zio merci sui treni, riceve in consegna, scortate
dai relativi documenti, le merci non trasportate a
carro completo, i bagagli, pieghi ed oggetti di va-
lore: ne & responsabile durante il trasporto e ne
effettua la riconsegna, in unione ai loro documen—
ti, alle stazioni destinatarie, rispondendo alle stes—
se dei disguidi, sottrazioni, avarie o mancanze.

Nell’eventualita di trasporti postali egli dovra
anche assumerne il disimpegno e la responsabilita.

ART. 22.

Ricevimento e consegna delle merci.

Al momento in cui le merci sono affidate al
treno, I’Agente incaricato di riceverle deve, in con-
tradditorio con quello della Stazione che ne fa la
consegna, verificare se si trovino nelle condizioni
prescritte dalle tariffe e regolamenti e se i docu—
menti che le scortano vi corrispondono.

Sorvegliera poi che il carico sia eseguito con
diligenza e in modo da evitare avarie o perdite e,
quando occorra, richiedera anche l'intervento del
Capo Treno, per i rilievi opportuni e per accordar—
si con la stazione per quelle disposizioni che fosse
in caso di adottare a garanzia del servizio e delle
merci stesse.

Dovra rifiutare qualsiasi merce o oggetto che
non sia accompagnato dai regolari e voluti docu—
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menti di trasporto e curare che il carico o stiva-
mento dei diversi colli abbia, per quanto possibile,
ad essere eseguito in maniera di averli disposti,
stazione per stazione, onde renderne piu facile e
senza perdita di tempo lo scarico a destino.

Egli rilascia regolare ricevuta delle merci, og-
getti, pieghi ecc., che gli vengono affidati, li regi-
stra come prescritto ed, alla riconsegna alla sta-
zione destinataria, ne ritira a sua volta ricevuta.

Durante il viaggio avra cura di prendere le ne-
cessarie disposizioni affinché la consegna alle sta-
zioni possa compiersi sollecitamente ed in modo
da non essere causa di ritardo al treno e percio
provvede al raggruppamento dei colli stazione per
stazione ed alle opportune scritturazioni sui fogli
di accompagnamento.

Nelle Stazioni, deve verificarne lo scarico dei
diversi colli e vigilare a che non avvengano disgui-
di o sbagli di consegna; nonché curare il regolare
ritiro delle ricevute.

Gli ammanchi e le avarie che si verificassero
nelle singole spedizioni dovra accertarli in con-
corso delle stazioni e farli risultare per jscritto
conforme ai Regolamenti.

ART. 23.
Responsabilita.
L’Agente incaricato di trasporti merci ne & di-
rettamente responsabile, quantunque il suo ope-

rato sia sottoposto alla sorveglianza e direttiva del
Capo Treno.
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ART. 24.

Sostituzione fra Agenti.

Avvenendo in viaggio di dover sostituire I’A-
gente incaricato dei trasporti merci, il Capo Tre-
no assistera alla consegna del servizio a quello che
subentra, facendolo risultare sui documenti rela-
tivi.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE

delle Ferrovie, Tramvie ed Automobili
Divisione 13*
Visto si approva ai sensi della mota N. 21775
in data 17 Dicembre 1924.

Il Direttore Capo Div.
A. CRISPO

——

e —————
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ISTRUZIONI

Pel Servizio dei Macchinisti e Fuochisti

CAPO 1.
ATTRIBUZIONI E DISPOSIZIONI GENERAL]

ART. 1.

Doveri deij Maéchinisfi e Fuochisti.

I1 Macchinistg & incaricato dellg condotta del-
la locomotiva e deve, per quanto da lui dipende, as—
sicurare lg regolarita del servizio che gli & affida—

vizio che deve effettuare,

Il Fuochista é dipendente dal Macchinista e ne
eseguisce gli ordini, lo coadiuva, nei lavori, mano—
vra il freno g mano, alimenta il fuoco della loco—
motiva ed ha cura della bulizia di questa,

Macchinistg, e Fuochista devono in ogni tempo
avere i necessari requisiti fisici, e, mentre il Mac—
chinista deve possedere il certificato qj idoneit3 e
abilitazione g] servizio e condotta della locomoti—
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va, il Fuochista deve almeno avere le cognizioni
ne’cessarie per poter all’occorrenza fermare un
treno. Fof ) 4

Essi dovranno trovarsi in Deposito non piu
tardi di mezz’ora prima della partenza del treno
che debbono condurre e, quando non foss.egfo- v1a£g—
gianti o di riposo, trovarsi all’om_prestabzlzta_ e te-
nersi agli ordini del Capo Dep051t_o‘per tuttl‘ quei
lavori che, a seconda della capacita, credera or—
dinare loro. ‘ ; .

I1 Personale di macchina ha l’obbligo di co-
noscere ed osservare scrupolosamente le presen-
ti istruzioni: ‘ o 5

il regolamento sui segnali e qgello sulla circo
lazione treni per quanto ha relazione col proprio
Servizio ; 5 :

le iétruzioni per il servizio del personale dei
treni; ; : ] .

éli ordini di servizio, le c1rcqlar1 e.le 1stiruz10—
ni concernenti il movimento dei treni ed il ser-—
vizio di trazione. Syt . %

FEsso & responsabile delle sue azioni e di tut_
ti i danni che ne derivassero alla $001r;:ta, a _term
ed al materiale d’esercizio, in ssguito a negligen—
za O trascuranza. F ok :

E’ obbligo dei Macchinisti di prestarsi volen—
tieri e con affabilitd all’istruzione dei loro iF‘uo—
chisti nell’arte di mantenere e condurre e ocaq—
motive ; nonche su tutti i regolamenti, norme i 1—
sposizioni che .riguardano il S2Tvizio cheo det i Onl(;
compiere, come pure di pa_rtempar lc_)ro tutti g
ordini ed avvisi interessanti la marcia del treno
che conducono.

i

5

Ogni Macchinista, nell’esercizio delle sue fun—
zioni, deve essere sempre munito :

1) delle presenti istruzioni e dj quelle del per—
sonale dei treni;

2) del Regolamento sui segnali ;

3) del Regolamento per la circolazione dei
treni;
4) di un esemplare dell’Orario di Servizio ;

5) di una coppia di bandiere verdi e rosse;
6) di due fanali di segnalamento a vetro ver—
de e rosso;

7) di un orologio proprio ben regélato.
Esso dovra:

conoscere esattamente il profilo della linea
che deve percorrere ;

uniformarsi alle prescrizioni ed istruzioni sta—
bilite per la composizione dei treni ed il peso mas—
simo che, a seconda della velocita e del profilo del—
la linea, ciascun tipo di locomotiva pud rimor-
chiare ;

provvedere a che la sua locomotiva si trovi
sempre pronta al servizio che deve compiere e sia
munita degli attrezzi, utensili € mezzi di segnala—
zione necessari ;

esigere sempre l'ordine scritto sull’apposito
modulo, nei casi di cambiamento dell’incrocio nor—
male e di altri cambiament;i inerenti al movimen—
to dei treni; _

prendere, in assenza del Capo Treno, tutte le
misure prescritte per la sicurezza del servizio.

Macchinisti e Fuochisti, devono in ogni circo—
stanza, saper compiere il loro servizio con animo
calmo e tranquillo, prontamente ubbidire agli or-
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dini che ricevono; tenere un qontegno _digmtosgﬂe
corretto, astenersi da grida, discussioni e c.onvu;_
sazioni inutili e dal fumare mentre sono in se
vizio.

ART. 2.

Dipendenza dei Macchinisti e Fuochisti.

chinisti dipendono, nel deposito, l_:ial Ca-
po. (gil\qiigsto; nelle stazioni,_ per quanto r.1gua_,rda
il servizio del treno, dai Capi Sngmne ed in v1ag1';
gio dai Capi Treno per t1;ut1;0 cid che interessa

i Zio] d il treno stesso. _

Clrccila;:foré%fsti, in viaggio, sono .so_ttc_)mesm e dE?—-
vono piena ubbidienza ai Macchlplstl, e nelle ri-
messe, a questi od al Capo Deposito,

ART. 3.
Obblighi di presenza sulle Locomotive.

S locomotiva puo mettersi in movimen-—
to seljnezsa ugsaéere guidata da un Macchinista .autg:
rizzato scortato da un Fuochista o da altro “age

cia le veci. b1

5 d}el\rfgcﬁlcinisti pero, sotto loro responsabilita e
diligente sorveglianza, potranno perm_ettere al fgo;
chista, che ritenessero idoneo, di gmdax_'e a scl, cﬂ—
di istruzione, la locomotiva, fra una stazzon@ gl 9
ira, ma, in questo caso, devono‘. sempre v1g_'i arn:
l’aﬁdamento ed eventuqlmeqte rlprenQeme il ma
neggio nei punti difficili _ed_ importanti. S

Macchinisti e Fuochisti non debbono, in alcu

- residenza. Cosi bure

i
ha circostanza abbandonare il loro posto sulla lo—
comotiva in attivita di servizio,

In merito si fa bresente che I'art. 312 della
Legge 20 Marzo 1865 sulle Opere Pubbliche stabi-
lisce che -qualunque Macchinista abbia abbando—
nato la macchina durante la corsa, deve essere pu-
nito col carcere da sei mesi a due anni.

ART. 4.

Divieto di trasportare oggetti e persone
estranei al servizio.

E’ assolutamente vietato al personale di mac-
china, di trasportare sulle locomotive, per conto
proprio o di terzi, corrispondenza, privata, generi
di contrabbando, merei od altri oggetti qualsiasi,

fosse necessario per la propria alimentazione fuori

gli & vietato permettere di
viaggiare sulla locomotiva g bersone che non siano
munite di relativs autorizzazione od ordine.

CAPO 11
SERVIZIO DEI MACCHINISTI E FUOCHISTI

ART. 5.
Preparazione delle Locomotive,

I1 personale di macchina deve in tempo oppor—
tuno, prima della partenza, assicurarsi:
che la propria locomotiva sia in perfetto ardi-
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ne di funzionamento e munita di tutto 'occorrente
pel servizio che deve compiere ;

che si trovi ben rifornita d’acqua, carbone, olio,
sabbia e che la pressione in caldaia sia vicina ai tre
quarti di quella normale di lavoro, almeno 15 mi-
nuti prima dell’ora in cui deve recarsi in testa al

treno.

ART. 6.
Stazionamento delle Locomotive.

Di regola ogni locomotiva accesa, attaccata o
no al treno, quando trovasi ferma, deve avere il
regolatore chiuso; la leva o vite d’inversione nella
posizione centrale; il freno azionato ed i rubinet—
ti di scarico dei cilindri aperti.

Macchinisti e Fuochisti non possono abbando-
nare la propria locomotiva senza averne avuto re—
golare permesso, a seconda che trovasi in deposito
0 in stazione, dai rispettivi Capi e, assentandosi,
dovranno attenersi alle disposizioni da questi loro
impartite.

Sostando la locomotiva in una Stazione,” mac—
chinista e Fuochista non potranno contemporanea—
mente abbandonarla, se non nel caso che il Capo
della Stazione abbia prima affidato ad altro agen—
te la custodia della locomotiva e che questa mon
si trovi sui binari di corsa, poiché in quest’ultimo
caso, né Macchinista né Fuochista potranno allon—
tanarsi.

Quando siano in attesa di incrocio con altro
treno, dovranno occupare il rispettivo posto sulla
locomotiva ; tenere il freno allentato e la leva o vi—

9

o : :

tftg dmversmnfg dlsp_osta per il movimento nello

Slesso senso di marcia del treno atteso.

o .Ne_ile stazioni, quando trovasi di servizio ai
ni, i _bersonale di macching, deve astenersi da

Cos; anche, quando un treno si trovasse per
un motwp qualsiasi, fermo in una galleria, dovra
evitare dx' beggiorarne le condizioni d’areazione a
Stenendosi dall’occasionare maggiore produzione d—i
fumo coll’attivare o caricare il fuoco del fornello

AR

Locomotive di riserva,

Il personale di macchina comandato di riser—
va deve trovarsi g disposizione, nel deposito, alme—
no mez;’o;a prima della partenza dei treni da pro—
teggersi, né potra piu abbandonare il servizio sen—
Za regqla‘re PErmesso, in conformity al di to
dell’articolo Precedente, e

La locomotiva di riserva dovra sempre tro-

comunque, non piu tardi di quindici minuti dallai
rlchzesta}. I1 personale inoltre, dovra anche tenersi:
pronto in prossimita della locomotiva stessa, i3
glra}ta ne}l_a@wezione del treno cui fa riserva’ ;le'
casl stabiliti dai turni dj Servizio e nel tempc 1
questi indicato. ' i



ART. 8.

Manovre nelle Stazioni e nei Depositi.

Le locomotive manovranti in una Stazione non
possono mettersi in moto se non in seguito ai se—
gnali prescritti dal Regolamento e le manovre stes—
se devonsi compiere stando alle disposizioni del
Capo Stazione o di chi per esso e sotto la direzio—
ne di apposito incaricato.

Durante le manovre, Macchinista e Fuochista
sono obbligati a tenere il loro posto sulla loco-
motiva.

I1 Macchinista deve ubbidire con prontezza ai
segnali che gli vengono fatti ed agire con solleci-
tudine, ma sempre con la maggiore attenzione e
prudenza ed in modo, specialmente se trattasi di
manovrare treni con viaggiatori, da evitare incon-
venienti o danni qualsiasi alle persone, rotture, urti
e scosse ai veicoli.

Prima di mettersi in movimento il Macchini—
sta deve dare il segnale col fischio e, durante la
manovra, aver diligenza di tenersi sempre pronto
al maneggio del regolatore, della leva o vite d’in—
versione, mentre il Fuochista, a sua volta, vigile—
ra al maneggio del freno a mano.

Entrambi presteranno la maggiore attenzione
ai segnali, come pure ai binari e deviatoi verso i
quali si dirige la locomotiva, che dovranno senza
indugio fermare se si avvedessero d’impedimento
od irregolarita.

Nelle manovre in deposito, o uscendo da que-
sto, le locomotive non potranno inoltrarsi ad im—

11

Degnare i binari attigui dellg Stazio i
1 { n
deviatore interessato ne dia 1a via libgrzt.enza St

I1 pe_rsongle di macchina & responsabile di tut—

ART. 9,

Manovre 3 spinta.

ART. 10.

Fuochisti abilitati alle manovre,

Sara%@f?ézgcgeﬁgngﬁtivo (111 tali fuochisti abilitati
esse loc i i i
Pottd omotive cui essi ap-

ART. 11.
Locomotive e Treni in viaggio.

Prima di lasciare j i
e 1l Deposito o Rimess
: . . - ] - a
mettersi in viaggio, il Macchinista, resosi ben cgr?f
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to che la sua macchina si trovi in buone condizio—
ni e rifornita di tutto 'occorrente, curera egli stes—
so, o fara eseguire, sotto la sua responsabilita, la
lubrificazione necessaria alle varie parti e si garan—
tird che il freno e gli apparecchi d’alimentazione
funzionino regolarmente.

~ Si portera quindi con la sua locomotiva in te—
sta al treno che deve effettuare, almeno quindici
minuti prima dell’ora di partenza, e si assicurera
che la locomotiva stessa venga regolarmente ag-—
ganciata ai veicoli.

Egli dovra poi regolare il suo orologio con
quello della Stazione e del Capo Treno e non po-
trd piu muoversi che dietro ordine datogli dal Di-
rigente il Movimento.

La messa in moto deve effettuarla con pruden—
7Za e circospezione, dandone prima il segnale col fi—
schio e senza causare urti, e confro urti fra i vei—
coli, strappi negli organi d’attacco od altri incon-
venienti.

Se alla partenza il treno s’inoltra in una disce—
sa, il macchinista, prima di allentare il freno alla
locomotiva, deve attendere che siano allentati. quel-
Ui degli altri veicoli cido che deve essere fatto pro-
cedendo successivamente dal veicolo di coda a
quello di testa.

Se invece il treno s’impegna in una salita il
macchinista allenterd completamente il freno del-
la locomotiva e inizierad con cautela il movimento
in avanti prima che i freni dei veicoli — in questo
caso da allentarsi successivamente dalls, testa ver—
so la coda del treno — siano totalmente allentati.

Nel partire o nel transitare dalla stazione i

L,
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1tt0 pr ] » nel raggiungere i °
dischi girevoli, osservare se questi eve%%:ualﬁaegté

facessero segnale di ferm
it ata (Art. 16 del Regola-
Avvicinandosi ai deviatoi
) 1 devono rallen
corsa. e r_ender51 conto che il trenog venga rif:il;?uég
sul binario ad €ss0 destinato.
e2 P ke T s

(Articolo modificato in base”

_ colo j e alla nota d i—
?;stro dei Trasporti n. 9885 (61) 19.83 del 5 gllg??’
paii?:sg;?,‘a?e uneés'ta Societa dell’ISpettomto. ('Z'om—’

-C.T.C. con letterg 1 301
settembre 1957 ¢ resa nota i ot
: 1957, al Personal i—
ne di Servizio n. 30 del 23 dicembre 19?83?72 Sy

ART. 12.
Prescrizioni da osservarsi in viaggio.
Durante il viaggio, Macchinista e Fuochista

marcia ; ij secondo dall’altro lato
q.ual_ld.o non sia altrimenti occupa,
zlonl inerenti al sug servizio.

Se il Macchinista dovesse abbandonare mo-

. v}cino al freno,
to in altre opera—
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te il viaggio, il Macchinista fosse colto da improv—
viso malessere o, comunque, venisse impossibili-
tato nelle sue funzioni, il Fuochista chiudera il
regolatore e fermera immediatamente il treno. Sot—
to la sua responsabilith ed autorizzato dal Capo
Treno, sentendosi in grado di poterlo fare, con-
durrd poi lui stesso il treno, con tutta circospe-—
zione ed a velocita ridotta, fino alla prossima sta—
zione. ;

Il Macchinista ed il Fuochista devono tenere
I’occhio attento e vigile sulla strada innanzi a loro
e, di quando in quando, volgersi per assicurarsi
che tutto proceda regolarmente e che nessun se-
gnale venga loro fatto dal personale di vigilanza o
da quello del treno.

Se, per un motivo qualsiasi, il treno dovesse
fermarsi lungo la strada, il Macchinista non po-
tra riprendere la marcia senza l'ordine del Capo
Treno.

L’acqua nella caldaia, dev’essere tenuta ad al-
meno dieci centrimetri sopra il cielo del focolare,
ma anche non innalzata molto al di 12 onde non
provocare l'immissione di vapore umido nei ci-
lindri.

L’alimentazione dell’acqua in caldaia e del car-
bone nel focolaio, si dovra effettuare in momenti
opportuni, in poca quantitd ma frequentemente a
seconda delle condizioni della linea e del treno ed
in modo da mantenere in caldaia, durante l'intera
corsa, sia in salita che in discesa, la pressione nor-
male di servizio.
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ART. 13.

Norme da seguirsi
in presenza di segnali non preavvisati,

Scorgendo
s f ' Un segnale d’arresto non preavvi-

), 11 Macchinista deve senza indugio e, nel piu

contro vapore.

dendQu_a.lora‘ il _segnalge d’arresto venisse tolto, ren—

ndosi cosi I1bpro il treno di proseguire :'mcor

p}*ln}a di essersi fermato, il Macchinista chiame—

ra l'apertura dei freni,

%’gtgl_oll)aéi;oll;% én;tc) a tanto che detti freni siano allen—
_ casionare qualsiasi bru i

In vista di un se s

ART. 14.
Velocita che deve tenere il treno.

La velocita del treno di
o i eve regolarsi -
Zlone a Stazione, secondo le percgrrenze dsalltats)’flai—

te dall’orario ed il pill possibile essere mantenutg
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uniforme. Mentre ogni ritardo dovra essere giu-
stificato, resta assolutamente proibito ai Macchi—
nisti di giungere nella Stazione in anticipo sull ora
prescritta.

Nel caso di ritardo, la velocitd sara aumen-
tata, ma senza che abbia a superare i limiti indi-
cati dalle apposite disposizioni, pei singoli tratti
di linea e per ciascun tipo di locomotiva. Invece,
nel transitare sui deviatoi, sia in Stazione che in

iena linea, e specialmente quando il deviatoio ve—
nisse incontrato di punta, la velocita dovra esse—

re ridotta, e, nell’'ultimo caso, si dovra anche pro—

cedere alla chiusura del regolatore.

La velocita sara pure prudentemente ridotta
nelle curve situate in galleria ed in lunga trincea;
in vicinanza dei passaggi a livello molto frequen-
tati o i cui accessi non fossero visibili a sufficien—
te distanza; nonché in qualsiasi altro punto ove
fosse necessario o si presentasse il dubbio d’in—
gombro della linea,

ART. 15.

Norme per l'uso dei freni nei tratti in discesa.

Nelle discese il Macchinista regola la velocita
ordinando in tempo opportuno la manovra dei fre—
ni dei veicoli e valendosi di quelli della locomo-
tiva. Qualora sotto l’azione dei freni la velocita
stessa, anche dopo essere stati aperti quelli della
lecornotiva, si riducesse di troppo, egli ordinera il
parziale allentamento anche dei freni dei veicoli.

Se invece malgrado la frenatura, la velocita
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tendesse ad aumentare dovra, mediante il segnale
d’allarme, attirare tutta ’attenzione del personale
ai freni stessi e, se del caso, mettere anche in azio-
ne tutti i mezzi frenanti a sua disposizione.

ART. 16.

Norme da seguirsi nell’approssimarsi alle Stazioni;
alle biforcazioni e passaggi a livello ferroviari.

Approssimandosi il treno ad una stazione, ad
una biforcazione, o ad un passaggio a livello con
altra ferrovia, il Personale di Macchina deve rad-
doppiare di precauzione e disporre la velocitd in
modo da potere immediatamente fermare il treno,
nell’eventualitd che i segnali di protezione fossero
disposti all’arresto.

Scorgendo un segnale di rallentamento prece-
dente ad un segnale fisso dovra rallentare a pas—
so d’'uomo fino a quest’ultimo e prontamente fer—
mare il treno se lo trovasse disposto a via impe-—
dita, mentre, in caso contrario, continuera a pro-
cedere regolarmente.

Per le fermate in Stazione dev’essers norma
del Macchinista il tener presente che sara piu pru—
dente dover riaprire il regolatore, per arrivare al
punto stabilito, che forzare poi l'azione dei freni
per non oltrepasqarlo

Il Mnechinista che abbia scorto un segnale fis—
so disposto a via libera deve, nel procedere, conti—
nuare a prestarvi attenzione fino ad averlo oltre—
rassato, tenendosi pronto anche a fermare il tre—



18

no, nell’eventualita che il segnale stesso venga im-
provvisamente voltato all’arresto.

In circostanze climateriche tali da impedire di
scorgere i segnali fissi a distanza utile, ussra 1a
maggior diligenza e precauzione nell’avvicinarsi ad
essi. Nel caso poi che il disco non si trovasse ben
girato e presentasse quindi una ssgnalazione dub-
bia, dovra fermarsi ed attirare col fischio I'atten—
zione della Stazione per regolarizzare il segnala—
mento.

Quando un treno che si sia dovuto fermare al
disco di una Stazione, abbia avuto via libera, pro-
cedera con cautela, in modo da poter obbedire ad
ogni altra eventuale segnalazione, anche nel caso

che non abbia regolare fermata nella Stazione
stessa. ‘

ART. 17.

Norme da seguirsi
all‘entrata e fermata nelle Stazioni.

Nell'entrare in una Stazione, i] Macchinista ri-
durra prudentemente la velocita ; terra 'occhio vi-
gilante alla strada e, nel fermarsi, usera diligenza
per non impegnare con la locomotiva i deviatoi che
interessassero il transito di altri treni incrocian—
ti. Avra anche cura poi di regolare la marcia in mo-
do da potere, coi soli mezzi frenanti di cui dispo—
ne la locomotiva, fermare il treno al posto preci-
so che deve occupare ed il Fuochista, a sua volta,
sia 0 no la locomotiva munita di freno continuo,
dovra tenersi vigile presso il freno a mano, gia di-
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sposto in maniera da potere ad ogni istante ot—
tenere l'azione immediata. . : _

Ove il treno venisse ricevuto in un 1:211’1&.1‘10 (.11—
verso dal solito, il Macchinista p1joceder,a con cir-
cospezione e fischiando per afttirare l'attenzlox}e
del personale e, nel caso si accorgesse di entrare in
un binario ingombro o che sapesse dovgr essere
occupato da altro treno, dovra 11_rn¥ned1at'amente
fermarsi, impiegando all’'uopo tutti i mezzi a sua
disposizione, ‘ i

Durante la fermata in stazione il nlla,c_chm1si:,a
dovra procedere a verificare.che non vi siano ri-
scaldi nei bossoli e cuscinetti, a contrc:llare i fre;
ni, gli organi del movimento e quant altl.'o. fog:su
opportuno; nonché a provvedere all_a, lubrificazio—
ne delle diverse parti della locomotiva. ‘ _

Arrivando il treno alla stazione 1:,erm1ne ?11 cor-
sa, sara diligenza del personal_e di magchlna, di
mantenere alta ’acqua in caldaia, averelll fornello
sufficientemente alimentato e una pressione anco-—
ra sufficiente per poter eseguire le manovre che fos—
Sero necessarie. ;

E’ assolutamente vietato al personale _d1 mac-
china di gettare scorie e ceneri s_ui marpiap1ed1 del-
le stazioni o in altra localitd di transito del pub-
blico ; vicino ad oggetti o merci che possop(_) esser—_
ne dannegigati e lungo la linea, nelle locgllta o_ve vi
fosse pericolo d’incendio. Cosi anche sui deviatoi,
sulle piattaforme o dovungue possano essere cau-—
sa d’inconvenienti.
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ART. 18.

Norme da seguirsi nel caso che un treno in corsa
resti dimezzato per rottura deali organi d'attacco.

Quando, per rottura degli organi d’attacco un
treno in corsa rimanesse dimezzato, il macchini—
sta dovra comportarsi a norma delle prescrizioni
dell’art. 21 del Regolamento per la circolazions dei
treni.

Egli in ogni caso dovra continuare 1a sua corsa,
e non arrestarsi, se non quando sia ben sicuro che
la parte staccatasi trovasi completamente ferma e
non possa quindi sopraggiungere ad urtare quella
rimasta agganciata alla locomotiva.

ART. 19.

Treno rimorchiato da due locomative.

Nel caso che il treno debba essere rimorchia—
to da due locomotive, entrambe saranno poste al-
la sua testa, mettendo innanzi quella di maggiore
potenzialita. ;

Spettera sempre al Macchinista di testa il re—
golare e dare i segnali regolamentari, ma lo stes—
so dovra partecipare all’altro tutte le comunica—
zioni che gli vengono fatte, risuardanti il servizio
che debbono compiere.

Entrambi devono agire di conserva e accor—
darsi come segue nella loro azione:

a) Per la partenza, al segnale dato dal Dirigen—
te il Movimento, il Macchinista della seconda lo-
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comotiva con un breve fischio avverte che & pronigo
a partire: allora quello di testa da il segnale ordi-
nzirio. di partenza e, dopo questo, il secondo Mac—
chinista apre per il primo il regolatore. Spuntato
il treno, il Macchinista di testa, a sua volta, apre
il regolatore mettendo cosi il treno in regolare
marcia;

b) Per la fermata & il Macchinista di te‘sta cI}e
chiude per primo il regolatore e chian?a i :f.:?'em;
a questa chiamata anche il secondo chlude‘ll re—
golatore ed aziona il freno della sua locomotwe}.

Quando un treno in doppia trazione po‘rta. 1 56—
gnali notturni, salvo disposizioni in contrgno, 12}
secenda locomotiva deve viaggiare coi fanali spenti.

( Articolo modificato in base alla nota del Ministro
dei Trasporti m. 9885 (61) 19.83 del 5.9.1957, tra—
smessa a questa Societa dell’Ispettorato Compar—
timentale M.C.T.C. con lettera n. 11351 del 17 se;t—
tembre 1957, e resa nota al Personale con Ordine
di Servizio m. 30 del 23.12.1958).

ART. 20.

Disposizioni per la manovra dei treni
in doppia trazione.
Le manovre di un treno rimorchiato da due

locomotive, quando trattasi semplicemente di to—_
oliere od aggiungere un solo veicolo o gruppo di



22

veicoli, possono essere eseguite mantenendo le lo—
comotive unite ed, in tal caso, & sempre il Macchi—
nista della locomotiva di testa che regola i movi-
menti a seconda dei segnali del manovratore,
Quando invece si trattasse di manovre complesse,
queste saranno eseguite dalla locomotiva che tro—
vasi direttamente attaccata al treno, portandosi
I'altra a distanza.

ART. 21.

Disposizioni pel caso di locomotive di rinforzo
in coda ai treni.

Solamente nelle salite eccezionali, specificate
da apposite istruzioni, potra essere impiegata la
locomotiva di rinforzo in coda ai treni.

Anche in questo caso i due macchinisti agi—
ranno d’accordo; quello di coda non azionera pero
la sua locomotiva che in seguito alla spunta del
treno gia fatta da quello di testa.

Per le fermate il Macchinista di coda chiudera
il regolatore in anticipo non appena avutone il se—
gnale dal Macchinista di testa.

Nei casi di treni di soccorso, di treni mate—
riali e di manovre nelle Stazioni in cui si rendes—
se necessario spingere il treno con una sola loco—
motiva posta in coda, il Macchinista dovra proce—
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dere colla maggiore circospezione e ad ’una velocita
non eccedente i diciotto chilometri all’ora.

ART. 22.

Norme da seguirsi
in caso di segnali abbandonati sulla linea.

Il Macchinista che scorgesse sulla linea un
segnale di fermata non custodito deve arrestarsi,
e richiamare col fischio I’attenzione del personale.

Se nessuno comparisse e non scorgesse osta—
coli potra poi, previo accprdo col Capo Treno, pro-
seguire, procedendo pero al passo e con pruden-—
te circospezione, fino a che non incontri qualche
Agente che gli dia la via libera. Se dopo aver cOsl
percorso almeno un chilometro non tr_ovass_e_altro
segnale, o qualcuno del per_sg-nale che gli porti istru-
zioni, riprendera la velocitd normale.

AR 2
Invulnerabilita delle valvole di sicurezza.

E’ assolutamente proibito di aumentg,re. il ca—
rico delle valvole di sicurezza o in qu‘_alsmm altro
modo manometterne il regolare funzwnamen_to.

Le medesime dovranno sempre essere assiCu-
rate con apposito sigillo di piombo del deposito
cui appartiene la locomotiva.
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Solo in caso di guasto alle bilancie sara, per—
messo di assicurarne la leva, non pero in modo da
causare aumento di pressione in caldaia, ma solo
nel limite necessario per diminuire la pzrdita di va-
pore, quando cio sia indispensabile per poter giun—
gere alla prossima stazione.

Qui arrivato il Macchinista dovra far telegra—
fare d'urgenza al proprio Capo Deposito per aver—
ne istruzioni. Chiunque si rendesse colpevole di al-
terazioni del regolare funzionamento delle valvole
di sicurezza o del mariometro, va soggetto a denun—
zia' all’Autoritd Giudiziaria per attentato alla si-
curezza pubblica.

ART. 24.

Avarie al fischio delle locomotive,

Verificandosi che il fischio della locomotiva
durante la corsa non funzioni, il macchinista dovra,
arrestarsi per informarne il Capo Treno e non pro—
seguird poi, che con cautela, servendosi per i se-
gnalamenti di una cornetta in sostituzione del fi—
schio.

Qualora il treno fosse in doppia trazione, ap—
pena sia possibile, verrd passata in testa la loco—
motiva col fischio in buono stato.

Nel caso di nebbia o che la linea abbia fre—
quenti gallerie, oppure sia in forte discesa, quando
venga a mancare 'azione del fischio, il treno, se in
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trazione semplice, non potra procedere che fino_- al-
la prima stazione munita di telegrafo, e qui giun-
to, fara chiamare la locomotiva di soccorso.

ART. 25.

Rapporti al Capo Treno.

Di tutte le irregolaritd ed anormalitd interes—
santi la sicurezza dell’esercizio, scorte durante la
corsa, il macchinista dovra, nelle fermate, infor-
mare il Capo Treno, ed a tale scopo, quando I'im-
portanza del caso lo richiedesse, dovra anche a_r—
restarsi nelle Stazioni non contemplate nell’orario.

Giunto al termine della corsa dovra poi redige-
re speciale rapporto al suo Capo Deposito.

ART. 26.

Prestazioni dei Macchinisti in caso di avarie.

Nei casi di inconvenienti o avarie di qualsia—
si natura, sia al materiale mobile, che alla via od
agli altri mezzi d’esercizio, a cui il Macchini-
sta notesse direttamente provvedere a dare va-
lido aiuto, d’accordo col Capo Treno o col Capo
delle stazioni, dovra prestare con premura e dili-
genza l'opera sua ed i mezzi di cui dispone.
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ART. 27,

Norme per l'uso del freno continuo.

; Nei treni che fossero muniti di freno continuo
il solo Macchinista dovra manovrarlo e dovra va—’
lgrsene.per eseguire le fermate ed i rallentamenti
sia ordinari che straordinari, come pure per mo-—
derg.re la velocita nelle discese; non domandando
l'azione dei freni a mano che nei casi di guasto ed
inefficacia del freno continuo.

: Sara suo dovere assicurarsi di frequente se
il freno tljovasi in perfetto stato di funzionamen—
to e .spgcmlmente poi garantirsene nell’approssi—
marsi al segnali fissi, ai luoghi di rallentamento
ed alle discese di qualche entita.

CAPO III
PRESCRIZIONI DIVERSE

ART. 28.

Verifiche alla locomotiva e registrazione
delle riparazioni necessarie.

Il Macchinista al termine del servizio dellg
glornata, appena giunto colla locomotiva al Depo—
sito, ha I'obbligo di visitarla accuratamente in tut—
te le sue parti ed annotare in modo chiaro nel re-
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gistro a cio destinato, apponendovi firma e data,
tutte le riparazioni che avra riscontrato essere al-
la stessa necessarie, per il regolare funzionamento
e buona conservazione; ed ugualmente dichiararne
e sottoscriverne con firma e data il buono stato,
quando cosi fosse riscontrato. Egli, a questo ri-
guardo, & responsabile delle erronee dichiarazioni
e delle dimenticanze commesse.

Non potra lasciare il Deposito senza prima
aver comunicato al Capo o a chi per esso le anno—
tazioni fatte e avere disposto per lo spegnimento
del fuoco, la pulizia del ceneratoio, camera fumo
ecc., nonché pel rifornimento che gli fosse neces—
sario, nel caso dovesse riprendere servizio la mat-
tina dopo. . 4

Se fra il suo arrivo al Deposito e la prossima
partenza non dovesse intercorrere che un interval-
lo di otto ore, egli disporra per lasciare il fuoco
acceso, avendo cura che sia raccolto contro la pia-
stra tubolare e sia evitata la circolazione d’aria,
mediante la chiusura delle serrande del ceneratoio.

ART. 29.

Manutenzione e pulizia delle locomotive.

Il personale di macchina & obbligato di ese—
guire alla propria locomotiva tutte le riparazioni
ordinate dal Capo Deposito o da chi per esso.

In ogni caso esso ha l'obbligo di effettuare i
lavori di ordinaria manutenzione agli stantuffi, al-
le bielle motrici e di accoppiamento, ai cuscinetti,
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agli iniettori, alle valvole di sicurezza, alla rubi-
netteria, ai giunti, ai premistoppa, ecc.; di curare

la pulizia dei tubi a fumo e l’allestimento in gene—

re della locomotiva pel servizio che deve compiere.

Obbligo particolare del personale di macchina
sara anche quello di prestarsi con diligenza alla pu-
lizia della locomotiva nelle sue varie parti e spe-
cialmente degli organi del movimento, mentre il
Capo Deposito o chi per esso, stimandolo opportu—
no, potra anche farlo aiutare da un manovale per
la pulizia delle altre parti.

Lo stesso personale di macchina sarg poi pre—
muroso e attivo nel mantenere, anche durante il
servizio, sempre ben pulita e in ordine la sua lo—
comotiva. g :

Nei giorni fissati dal turno di servizio, il per-
sonale di macchina attenders con cura e diligen—
za alla pulizia e lavaggio della caldaia.

ART. 30.

Attrezzi ed oggetti in dotazione alle locomotive.

Ogni locomotiva in servizio deve essers for—
nita di tutti gli attrezzi e oggetti di dotazione, elen—
cati nell’apposito libro di consegna.

Degli stessi il personale di macching & respon—
sabile ed all’atto di prenderne consegna rilascia ri-
cevuta.

Esso domandera il rimpiazzo di quelli inser—
vibili dall’'uso, o guasti, e sard obbligato di sosti—
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tuire a sue spese quelli mancanti o danneggiati,

per incuria o negligenza, i 3 ]

I Macchinisti e Fuochisti sulla cuil 10com.ot1\{a.
siano rinvenuti, senza che ne possano dare giusti—
ficazione, oggetti appartenenti ad un’altra, saran—
no passibili di punizione. .

ART. 31.

Obbligo del giuramento.

T Macchinisti e Fuochisti sono tenuti a pr‘est-alf
giuramento a norma di legge. Come agenti giurati
essi, agli effetti dell’art. 6 della Legge 20 _Ma',rzo
1865 rivestono, nell’esercizio delle loro funzioni, la
qualitd di Agenti di Pubblica Sicurezza.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE

delle Ferrovie, Tramvie ed Automobili
Divisione 13°

Visto si approva ai sensi della mota N. 21775
in data 17 Dicembre 1924.
Il Direttore Capo Div.
A. CRISPO
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REGOLAMENTO
per gli Sviatori

———

ART. 1.

La sorveglianza e la manovra degli scambi o
deviatoi & affidata ai Capi Squadra Manovratori,
ai Manovali di Stazione di 1° e 2* Classe, ovvero an—
che ad Agenti idonei temporaneamente incaricati
di questo servizio, i quali sono tutti posti sotto gli
ordini dei Capi Stazione e sono responsabili di tut-
ti i fatti relativi al loro servizio. Solo per ¢id che si
riferisce alla manutenzione degli scambi, essi deb-
bono conformarsi alle istruzioni che loro saranno
impartite dai Sorveglianti della linea.

Gli Agenti incaricati delle manovre degli scam-
bi situati lungo la linea fuori delle stazioni, sono
invece posti sotto gli ordini dei Sorveglianti, salvo
disposizioni speciali della Direzione dell’Esercizio.

I Capi Squadra Manovratori ed i Manovali di
Stazione, dove non sono di continuo occupati nel
servizio degli scambi, devono, negli intervalli libe—
ri, tenersi a disposizione del Capo Stazione per tut-
te le manovre a braccia, carico, scarico e trasbor-
do dei bagagli e delle merci, pulizia dei locali di
Stazione, Uffici e magazzini, estirpamento delle er—
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be e pulizia dei piazzali, smistamento e controlle—
ria delle merci in arrivo ed in transito, accettazio—
ne e consegna delle merci verso il pubblico, sorve—
glianza alle merci depositate sui piani caricatori e
nei carri in partenza od in arrivo, scarico ed acca-
tastamento del carbone nei depositi dell’Ammini—
strazione, carico del carbone sulle locomotive, di—
stribuzione dei generi di magazzino, pulizia delle
vetture nelle stazioni ove non esistono pulitori e
tutte quelle altre prestazioni che verranno ordina-
te dal Capo Stazione nell’interesse del servizio.

All’occorrenza il Capo Stazione potrd richie—
dere dal personale in questione prestazioni not—
turne per sorveglianza delle merci e dei carri cari-
chi che vi fossero giacenti.

ART. 2.

Gli sviatori devono conoscere il significato di
tutti i segnali prescritti dal Regolamento pei se—
gnali, e le disposizioni contenute nel presente Re—
golamento ed in quello per la circolazione dei con—
vogli in quanto si riferiscano al loro servizio.

Essi devono saper leggere e scrivere.

ART. 3.

Gli scambi posti sul binario principale debbo—
no essere mantenuti, quando non funzionano, in
una posizione tale da assicurare il libero passag—
gio nelle due direzioni su quel binario.

ART. 4.

Gli scambi situati fuori dalle stazioni o quelli
che non sono costantemente custoditi devono es—
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sere, per cura e sotto la responsabilita di ch‘l_ ne e
stato incaricato, mantenuti nella loro posizione
normale per mezzo di catenaccio o di una catena
assicurata con lucchetto a chiave, o di un ferma
scambi con lucchetto a chiave.

ART. 5.

Gli sviatori recandosi agli scambi, devono es—
sere muniti di una bandiera rossa e di una bar}—
diera verde, di lanterna a segnali, di tromba e fi-
schietto.

Al loro arrivo allo scambio per prender(? ser—
vizio, devono assicurarsi, innanzi tutto che gli aghi
ed i segnali, dei quali & affidata ad essi la mano-
vra, siano in buono stato e funzionino regola;mente_.

Gli Sviatori che rimettono il servizio ai nuovi
arrivati, dovranno far conoscere a guesti il buono
stato dei segnali e degli scambi e dovranno tra-
smettere le consegne particolari che avranno ri-
cevute, come pure tutti gli schiarimenti ed avvisi
utili.

ART. 6.

Il servizio degli Sviatori deve compiersi con
calma e senza rumore.

Essi devono scambiarsi a voce bassa le comu-

nicazioni necessarie al servizio, ed astenersi da
grida e da conversazioni particolari.

ART. 7.

Gli Sviatori sono incaricati della sor:veglian—_
za e della manutenzione degli scambi e dei segnali
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fissi ed a disco girevole, del pulimento ed ungi-—
mento di questi apparecchi, dello stringimento del-
le loro viti, dell’accendimento dei loro fanali e del-
la loro pulizia e manutenzione,

Tutte le parti di questi apparecchi saranno
visitate ogni giorno con attenzione dagli sviatori,
1 quali si accerteranno che funzionino regolarmen-—
te e provvederanno perché siano scolati dalle even—
tuali acque stagnanti, sgombrati dalle nevi, spaz—
zati dalla polvere, estirpati dalle erbe. Inoltre essi
provvederanno immediatamente alle piccole ripa-
razioni di cui essi stessi sono capaci.

Nel caso in cui uno Sviatore non potesse da sé
stesso eseguire le riparazioni necessarie, ne fara
avvertito subito il Capo Stazione ed il Sorvegliante
della via, ed assicurer i segnali, che si faranno per
gli scambi delle vie principali, sia col mezzo dei
dischi girevoli, sia coi segnali a mano.

Anche i Guardiani della via, situati in prossi-
mitd a qualche disco a segnali, sono tenuti ad as-
sicurarsi che questo funzioni regolarmente, e deb-
bono sorvegliare a che il congegno non venga dan—
neggiato per malevolenza.

ART. 8.

Quando un segnale a disco & maneggiato a di-
stanza per proteggere un movimento, gli sviatori
devono permettere questo movimento solo dopo
essersi assicurati che nessuna macchina o treno
trovasi sulla via tra il segnale e lo scambio.

ART. 9.

Quando un convoglio deve passare sopra uno
scambio, incontrando di punta gli aghi, sia nello

*
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entrare in una Stazione, sia nell’attraversare il pun—
to di diramazione di altra linea in esercizio o di
qualche binario di servizio posto fuori delle sta—
zioni che non si trovi nelle condizioni indicate agli
articoli 3 e 4, la leva che comanda questi aghi do-
vrd essere tenuta ferma dallo Sviatore per tutto
il tempo del passaggio del convoglio.

" ART. 10.

Quando un treno od una locomotiva vengono
ad arrestarsi su di uno scambio lo Sviatore deve
mantenere lo scambio costantemente in posizione
conveniente, sostenendone la leva per evitare lo
sviamento che avverrebbe se il treno o la locomo-
tiva venissero a muoversi dall’ago verso il cuore.

In caso d’assenza delle Sviatore I’Agente che
dirige la manovra deve, sotto la sua propria re-
sponsabilitd, mantenere o far mantenere in posi-
zione l’ago.

ART, 11

E’ formalmente proibito di cambiare la posi-
zione di un ago sul quale la locomotiva od un tre-
no si sono gia inoltrati.

Quando uno Sviatore, si accorge, durante il
passaggio della locomotiva o di veicoli, di avere
dato una falsa posizione allo scambio, egli non
deve in alcun modo cambiare la posizione stessa o
muovere menomamente 1’ago, poiché ne consegui-
rebbe un inevitabile sviamento dei veicoli, ma do-
vra, immediatamente richiamare l’attenzione del
Macchinista e spiegare il segnale d’arresto.



ART. 12.

Gli Sviatori devono cooperare, in quanto da lo-
ro dipende, che i movimenti dei treni e delle lo-
comotive nelle stazioni, all’ingresso ed all’'uscita
dalle rimesse ed officine, come pure sugli aghi in-
contrati di punta, si eseguiscano sempre a picco-
1a velocitd e con la pit grande prudenza.

ART. 13.

Ogni ago che sia stato spostato, sia da uno
Sviatore, sia da un treno, deve essere esaminato
dallo Sviatore, il quale deve assicurarsi che esso ha
ripreso la sua posizione normale.

Inoltre, 10 minuti prima del passaggio e del-
I’arrivo dei treni, gli Sviatori dovranno visitare gli
aghi ed assicurarsi che essi sono nella posizione
voluta dandone conferma al Capo Stazione.

ART. 14.
I Capi Stazione devono essere avvertiti ogni
qualvolta gli aghi saranno messi in riparazione nel-
le Stazioni.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE
delle Ferrovie, Tramvis ed Automobili
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ISTRUZIONI PEL IL SERVIZIO DEL PERSOMALE
DELLA MANUTENZIONE E SORVEGLIANZA

Organizzazione del servizio

Agli effetti della manutenzione e sorveglianza
la linea e divisa in tronchi a capo dei quali & posto
un Sorvegliante o Capo Tronco, che dipende diret—
tamente dall’Ufficio Superiore presso la Direzione
dell’Esercizio.

Ogni tronco é diviso in Cantoni; la manuten—
zione e sorveglianza di ogni Cantone & affidata ad
una squadra di cantonieri, guidata e diretta da un
Capo Squadra.

CAPO 1

Servizio dei Sorveglianti
ART. 1.
Attribuzioni e doveri dei Sorveglianti.

I sorveglianti devono attendere con diligenza
a tutto quanto si riferisce alla sicurezza, ai lavori
e al buon mantenimento del tronco loro affidato e
curare che il personale dipendente compia regolar—
mente il suo servizio, ottemperi a tutte le disposi-
zioni che gli sono impartite, porti i distintivi di uni-
forme prescritti e si mantenga decente e pulito.



Tutto il personale di Manutenzione e Sorve—
glianza deve tenere un contegno deferente verso
1 Superiori, corretto verso i colleghi, affabile e cor—
tese — ma fermo e deciso — verso i dipendenti,
senza mai usare modi o parole sconvenienti, ne
concedere troppa famigliarita.

E’ obbligo dei Sorveglianti di conoscere con le
presenti istruzioni tutti i regolamenti, le istruzio—
ni e disposizioni in vigore, concernenti il servizio
della Manutenzione e la circolazione dei treni e an—
zitutto:

Il Regolamento sui segnali; !

Il Regolamento sulla circolazione dei treni:

Le istruzioni pel servizio dei macchinisti e fuo—
chisti;

Le istruzioni pel servizio del personale dei treni.

I Sorveglianti hanno pure I’obbligo di istrui—
re i loro dipendenti e di assicurarsi che questi co—
noscano ed interpretino esattamente le disposizio—
ni regolamentari e che le mettano bene in pratica.

Devono visitare almeno una volta al giorno il
tronco a loro affidato, facendosi, se del caso, coa—
diuvare dai Capi Squadra o dai cantonieri pin di-
ligenti e capaci, per rilevare le anormalita che pPOS—
sono verificarsi, sia in riguardo al servizio di ma—
nutenzione che di sorveglianza. :

Oltre alla visita giornaliera al tronco i Sorve—
glianti, ricevendone ordine, compieranno visite sSpe—
ciali diurne o notturne, a piedi o in treno facen—
done poi dettagliato rapporto.

Nelle loro escursioni si assicureranno che gli
Agenti addetti alla manutenzione e sorveglianza ab-
biano sempre al completo ed in buone condizioni
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gli oggetti di segnalamento e gli attrezzi necessari
per il disimpegno del loro servizio.

che compiano le prescritte visite alla linea;

che s’interessino di effettuare quanto & neces—
sario per garantire la circolazione dei treni;

che facciano rispettare le Leggi e Regolamenti
di Polizia ferroviaria:

che impediscano ad estranei di introdursi nella
sede della ferrovia; )

che custodiscano con diligenza i passaggi a li-
vello e ne chiudano regolarmente le barriere.

I Sorveglianti devono vigilare che il personale
dipendente, oltre ad aver cura della pulizia della
linea ferroviaria, prenda tutte le misura ed usi tut—
te le cautele atte a prevenire e ad evitare, per quan-
to & possibile, qualunque sinistro.

I Sorveglianti devono anche:

disporre per le piantagioni, il buon allevamento
e il taglio delle siepi, lo sgombro delle frane, del-
la neve, ecc.;

rivolgere la loro attenzione al binario, agli scam—
bi ed a tutti gli impianti in genere esistenti sulla
linea e nelle stazioni del tronco;

vigilare i fabbricati e le opere d’arte e riferire
sulle riparazioni che si rendessero necessarie:

prestarsi in ogni emergenza col personale di-
pendente in quanto sia necessario nell’interesse del—
la regolarita del servizio e porgere premuroso aiu—
to in caso di sinistri; ;

avere un proprio orologio, mantenerlo regolato
sull’ora precisa data dalle stazioni e controllare
quello dei dipendenti;

assicurarsi che siano accuratamente tenuti li—
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beri da ogni impedimento e che funzionino rego—
larmente i segnali a distanza e le loro trasmissio—
ni e che il relativo fanale sia sempre pulito e pron—
to a funzionare;

riferire a chi di ragione di ogni anormalita os—
servata, anche se non riguardante direttamente il
loro servizio.

ART. 2.

Prestazione d'opera per altri servizi.

Quando il servizio della manutenzione fosse
richiesto per qualche incombenza o lavoro da altri
servizi, i sorveglianti, previa autorizzazione del lo—
ro superiore, dovranno prestarvisi col personale e
col materiale occorrenti.

Nei casi d'urgenza devono, anche senza per—
messo del superiore, salvo perd fargliene rapporto
in seguito, mettersi premurosamente a disposizio—
ne del servizio che li richieda, ben pensando che
l'assicurare il regolare andamento del servizio e
specialmente della circolazione dei treni, deve es—
sere il loro primo obbligo.

Resta inteso che il personale della manutenzio—
ne, nel prestarsi per altri servizi, deve obbedire
agli ordini impartitigli dai servizi stessi.

ART. 3.
Prestazioni nel caso di uragani, temporali ecc.

In occasione di uragani, temporali, forti piog-
gie ecc., che si teme possano provocare lungo la li-
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nea anormalitd pericolose per la circolazione dei
treni, i sorveglianti, nell’informarne il loro supe-—
riore, dovranno raddoppiare di zelo; disporre per
una attiva vigilanza nei luoghi in cui avessero a
presumere la probabilitdh di danneggiamenti; te-
ner pronte le squadre per accorrervi al primo ac-
cenno che tali danneggiamenti si siano verificati o
che siano per verificarsi; assicurarsi, prima del
passaggio dei treni, che sul tronco loro affidato ne
sia garantita la circolazione.

In caso di nevicate si presteranno a far sgom-
brare la linea in conformita delle disposizioni che
verranno impartite.

ART. 4.

Vigilanza alla proprieta della Ferrovia.

I Sorveglianti devono vigilare che la proprie—
ta della ferrovia non sia manomessa: che i termini
di confine non vengano spostati o rimossi e che
non si verifichino usurpazioni di dominio da par—
te dei proprietari limitrofi.

Debbono vigilare pure che, per le opere co-
struttive, le escavazioni, i cumuli di materiale od
altro che si facessero da terzi, su terreni fiancheg—
gianti quello della ferrovia, siano osservate le di-
stanze prescritte dalle leggi; in contrario debbono
farne immediato rapporto ai superiori anche tele—
graficamente, ed impedire la continuazione dei 1a—
vori, quando risultassero di evidente immediato pe-
ricolo all’esercizio della ferrovia, nel qual caso, se
necessario, dovranno anche provvedere subito a
garantirne la sicurezza,



ART. 5.
Rapporti del Sorvegliante.

I Sorveglianti debbono spedire ogni giorno al-
l'ufficio da cui dipendono un rapporto succinto in—
torno al lavoro eseguito nella giornata ed a quello
cui intendono dar corso nel giorno successivo: sul—
lo stato di presenza di tutto il personale dipenden-
te; sul quantitativo dei materiali e degli attrezzi
ricevuti ed impiegati, di quelli ritirati e dei mate—
riali oggetti ed attrezzi di cui abbisognano: ed in—
fine sui fatti importanti verificatisi.

Notificheranno con rapporti straordinari ed,
all’occorrenza, anche telegraficamente, i casi im-—
previsti e di urgenza. i

Particolare registrazione terranno poi, a secon-—
da delle istruzioni impartite, per determinati lavo—
ri a seconda degli ordini ricevuti.

CAPO II
Servizio di Manutenzione

-

ART. 6.

Attribuzioni e doveri dei capi-squadra
e della loro squadra.

I Capi Squadra debbono dirigere con assidui—
ta il lavoro delle proprie squadre e concorrervi con
I’'opera, personale.

Hanno I'obbligo di mantenere in condizioni di
sicuro e regolare esercizio il cantone loro affidato
e quindi, con la squadra ed a seconda delle istru—
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zioni che saranno impartite dal Sorvegliante, ese—
guire :

la revisione e la pulizia del binario;

il rincalzamento regolare delle traverse e la ma—
nutenzione della massicciata, delle scarpate, dei ter—
rapieni, ecc.; ‘

la manutenzione del binario, correggendo, ovun—
que si presentino, i difetti di calibro, di allineamen—
to e di livello e rinnovando il materiale divenuto
inservibile ;

lo sgombro delle cunette, fossi di scolo, fossi di
guardie, acquedotti, ecc. ecc.;

le costruzioni di nuovi binari, le installazioni di
meccanismi e le altre opere inerenti alla strada ed
alle stazioni; ,

le riparazioni e la manutenzione del materiale
fisso, cioe deviatoi, incrociamenti, piattaforme, se—
gnali e loro trasmissioni:

la manutenzione dei fabbricati, opere d’arte ecc. ;

la messa. in opera e riparazione delle chiusure
della linea e delle stazioni;

le piantagioni di alberi e di siepi, curandone il
mantenimento e la potatura:

la manutenzione delle scarpate delle trincee, de—
gli argini, dei rilevati, dei piazzali delle stazioni,
delle strade di accesso e dei passaggi a livello, en—
tro i limiti di proprietd della strada ferrata;

lo spurgo dei pozzi d’acqua potabile e dei poz—
Zi neri;

i lavori intesi a riparare le conseguenze di svia—
menti, di frane, nevicate, inondazioni ecc.;

debbono custodire i carrelli e servirsene, atte—
nendosi a tutte le disposizioni contenute nel rego-—
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lamento per la circolazione dei treni e in quello
dei segnali. _

I Capi Squadra devono possedere un orologio
proprio ben regolato su quello delle stazioni e con—
trollare quello dei cantonieri.

ART. 7.
Orario di lavoro per le squadre di manutenzione.

La giornata lavorativa dei Capi Squadra, co-
me quella dei loro dipendenti, comincia col levare
e termina col tramontare del sole, salvo le oppor-
tune ore di riposo a seconda delle stagioni e delle
disposizioni di legge. Essi perd, salvo sempre i com—
pensi fissati dalle disposizioni in vigore, dovranno
egualmente prestarsi coi loro uomini in qualsiasi
altra ora e tempo se necessita di servizio lo richie—
dessero e, in niun caso, potranno invocare il pro-
lungamento delle prestazioni per abbandonare il
servizio,

ART. 8. :

Prestazioni in casi di pericoli, di interruzioni,
di infortunio e in altri casi d'urgenza.

I Capi Squadra appena vengono a conoscenza
di qualche anormalitd pericolosa, di infortunio o di
interruzioni nella circolazione dei treni, nel darne,
per quanto possibile subito, informazione al pro-
prio sorvegliante ed alle stazioni finitime al luogo
dell’accaduto, devono senz’altro accorrere sul po—
sto con gli uomini della squadra e con gli attrezzi,

11

e, provveduto che abbiano per primo alla protezio—
ne dei treni coi dovuti segnali, per ripristinare nel
piu breve tempo la linea alla regolare circolazione ;
per la qual cosa, se del caso, chiameranno anche
I'ajiuto di altre squadre.

I Capi Squadra dovranno prestarsi premurosa—
mente coi loro uomini a richiesta del personale di
un treno comunque sinistrato o incagliato sulla
strada.

ART. 9.

Spiegamento dei segnali di protezione
durante i lavori.

Ogni qualvolta sia intrapreso un lavoro di ma—
nutenzione che implichi interruzione e possa com-—
promettere la solidita del binario, il capo squadra
deve scrupolosamente provvedere all’esposizione
dei segnali in conformita dell’art. 9 e degli artico-
li 6 e 7 del regolamento sui segnali, anche quando
sia sicuro che nessun treno debba transitare du—
rante il lavoro, dovendo egli prudentemente sem-—
pre tener presente la possibilita del passaggio im-
provviso di qualche macchina o treno non annun—
ziato; tale precauzione dovra averla tanto pii accu—
rata nei luoghi nei quali la visuale della linea sia
ristretta, nelle gallerie, ecc.

Onde evitare rallentamenti o fremate ai treni,
avra anche cura di disporre l'esecuzione dei lavo—
ri compromettenti la stabilitd, del binario negli in—
tervalli di tempo pil lungo fra I'uno e l’altro treno
e condurli poi in modo che la circolazione non ab—
bia a risentirne nocumento.



ART. 10.
Servizio ai treni materiali.

Quando per qualche lavoro lungo la linea com-—
portante il trasporto di materiali a mezzo di treni,
i Capi Squadra e loro uomini fossero richiesti a
servire da frenatori debbono prestarvisi.

In questi casi i Capi Squadra devono anche vi—
gilare e partecipare al regolare carico e scarico dei
treni e tenere le registrazioni riferentivisi a seconda
delle istruzioni impartite dai dirigenti i lavori.

ART. 11.
Prestazioni per lavori speciali.

Tanto per i lavori accennati nel precedente
articolo quanto nel caso che se ne dovessero ese—
guire altri di importanza o di urgenza, in occasio—
ne di rifacimenti, costruzioni di nuovi binari, va—-
gliatura di massicciato, carico e scarico di materiali
per conto dei magazzini, ecc., le squadre potranno
essere destinate a prestare temporaneamente la lo—
ro opera anche fuori del proprio cantone.

CAPO III
Servizio di Sorveglianza

ART. 12.

I cantonieri adempiono alle funzioni previste

dalle presenti istruzioni tanto per il servizio di ma—
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nutenzione che per quello di sorveglianza ; essi e—
ventualmente debbono compiere anche il servi-
zio di deviatori a seconda delle particolari disposi-
zioni che saranno impartite.

La sorveglianza dei passaggi a livello ed il pre—
senziamento dei treni, potra essere affidato anche
a delle donne.

ART. 13.
Obbligo del giuramento.

Per far rispettare le disposizioni di legge re-
lative alla sicurezza ed alla polizia delle strade fer—
rate, i cantonieri debbono rivestire la qualita, di
agenti giurati, a norma di legge innanzi al Pretore.

Come agenti giurati essi, agli effetti dell’arti—
colo 6 della legge 20 marzo 1865, rivestono, nello
esercizio delle loro funzioni, la qualita di agenti di
Pubblica Sicurezza.

ART. 14.

Obbligo di conoscere i regolamenti
e contegno in servizio.

I Cantonieri, come tutti gli altri agenti addetti
alla manutenzione e sorveglianza, debbono avere
conoscenza delle disposizioni contenute nelle pre—
senti istruzioni, nel regolamento sui segnali, in
quello per la circolazione dei treni e delle altre di-
sposizioni, in quanto si riferiscono al loro servizio.

Durante il tempo della loro permanenza in ser—
vizio hanno I'obbligo di portare i distintivi di uni—
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forme prescritti; possedere un orologio proprio
" che vada bene e curare di tenerlo regolato con quel-
lo del Capo Squadra. ‘

Dovranno essere deferenti verso i superiori, af—
fabili coi colleghi, usare modi corretti e riguardosi
verso il pubblico e, nel presenziare i treni, tenere
un contegno composto e serio e mettersi in posi—
zione di attenti e salutare.

ART. 15.
Obbligo di visitare la linea e presenziare i treni.

Ogni agente addetto al servizio di manutenzio—
ne e sorveglianza ha l'obbligo di effettuare la vi—
sita al tratto di linea che gli & stato affidato, se—
condo le istruzioni che gli sono impartite.

ART. 16.

Norme da seguirsi
in caso di guasti improvvisi alla linea.

Quando gli agenti della manutenzione®e sor—
veglianza, perlustrando la linea, si avvedessero di
guasti nel corpo stradale o nei manufatti ¢ di di-
fetti importanti nell’armamento, che non fossero
in grado di poter riparare, spiegheranno, a secon—
da della minore o maggiore gravitd del caso, il se-
gnale di rallentamento o di fermata, a norma ed
in conformita degli articoli 4 e 5 e successivi del re—
golamento sui segnali; non mancando poi di darne
immediato avviso al Capo Squadra da cui dipen-
dono, per gli opportuni provvedimenti.
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I1 segnale deve essere esposto, per prima, dalla
parte da cui é atteso il pill prossimo treno, e poi
dall’altra.

ARTE, 7

Divieto a terzi di circolare sulla linea,

Il personale della manutenzione e sorveglian—
za deve impedire agli estranei al servizio, che non
siano muniti di regolare permesso, di circolare e
di fermarsi sulla sede ferroviaria.

A questo divieto vien fatta eccezione a sensi
dell’art. 302 della legge sulle opere pubbliche, 25
marzo 1865, n. 2248 allegato F, nonche dei succes—
sivi decreti ministeriali 3 aprile 1900 e 23 gennaio
1907 n. 463, soltanto per i RR. CC.; per i Funzionari
ed agenti di pubblica sicurezza, dell’amministra—
zione doganale e dei telegrafi — nell’esercizio del—
le loro funzioni — nonché per i Funzionari dello
Stato addetti alla sorveglianza governativa delle
ferrovie.

Sono anche autorizzati a circolare entro la se—
de ferroviaria, quando siano nell’esercizio delle lo—
ro funzioni, gli ufficiali e le guardie del dazio, ai
sensi e per gli effetti del regolamento approvato
con R. D. 27.2.1898, n. 84 (1), per la esecuzione
del testo unico delle leggi sui dazi di consumo 15
aprile 1897 n. 187 (2); le guardie campestri, mu—
nicipali e forestali e gli altri Funzionari od agenti
facenti parte dei corpi armati, assimilati a quelli
di pubblica sicurezza.

(1) Oggi Reg. approv. con R. D. 25 Febbraio 1924 N. 540
(2) Oggi R. D. 24 Settembre 1923 N. 2030.
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Tutte indistintamente le persone autorizzate ad
introdursi nel recinto della ferrovia, sono, sotto la
loro personale responsabilita, obbligate ad osser-
vare le misure di precauzione e prudenza necessa—
rie a garantirsi da ogni danno ed inconveniente.

ART. 18.

Contegno verso le persone estranee alla ferrovia.

Qualora gli agenti addetti alla manutenzione e
sorveglianza trovassero lungo la linea persone e—
stranee, non comprese nelle eccezioni di cui al pre—
cedente articolo, dovranno invitarle ad uscire, do—
po essersi assicurati che non vi si trovavano con in—
tenzioni malevoli. 0%

Verificandosi dei dubbi al riguardo, prende—
ranno nota del nome e dei connotati, per dar segui-
to al regolare verbale di contravvenzione e, se del
caso, li arresteranno o all’occorrenzg li faranno ar-
restare.

Se cercando d’impendire o di prevenire atti
contrari alle leggi e regolamenti, il personale in—
contrasse qualche resistenza da parte dei contrav—
ventori, domandera man forte agli altri agenti del-
la ferrovia e questi dovranno venirgli in aiuto.

I1 personale stesso potra anche, se necessa—
rio, richiedere 'assistenza dell’autorita locale e del—
la forza pubblica a termine dell’articolo 303 della
legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici.

- ot
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ART. 19.

Rimozione degli oggetti
e delle materie ingombranti.

Gli addetti alla manutenzione e sorveglianza
rimuoveranno tutti gli oggetti e materie che si tro—
vassero, anche provvisoriamente, depositati sulla
proprieta ferroviaria e che potessero nuocere alla
sicurezza ed alla regolare circolazione dei treni od
alla buona conservazione della strada e sue di-
pendenze,

Se gli oggetti stessi poi fossero stati messi con
intenzioni malevoli, non solo dovranno procedere
alla loro rimozione, ma provvedere eziandio alla
legale contravvenzione e denuncia del colpevole, se
noto o, in caso contrario, contro ignoti.

ART. 20.

Allontanamento e sequestro del bestiame.

Il personale della manutenzione e sorveglian—
za vegliera percheé il bestiame non si introduca sul-
la proprieta ferroviaria ed allontaners quello che
vi si trovasse, non mancando, a seconda delle cir—
costanze, di redigere regolare verbale di contrav—
venzione. tanto a carico dei custodi come dei pro-—
prietari.

Il bestiame rinvenuto abbandonato sara seque-
strato; ne dovra essere restituito senza primga aver
accertato chi ne sia il proprietario od il custode
che debba rispondere della contravvenzione.
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Non presentandosi ne I'uno né l'altro, gli ani-
mali cosi trovati saranno messi a disposizione del-
la. Pretura o dell’Arma dei RR. CC., 0, in mancan—
za, del Sindaco del comune ove si assevera il ver—
bale di contravvenzione.

ART. 21.
Prestazioni in caso di accidenti o sinistri.

In caso di accidenti o sinistri in un punto qual-
siasi della ferrovia, gli agenti della manutenzione
e sorveglianza, trovantisi nelle vicinanze, quando la
presenza del loro posto non sia di assoluta neces—
sita, debbono, al primo avviso, accorrere premuro—
samente sul luogo dell’accaduto per prestare la pro-
pria assistenza e mano d’opera.

ART. 22.

Vigilanza in case di intemperie. .

In caso di uragani, temporali, forti pioggie ecc.,
il personale della manutenzione e sorveglianza do-
vra raddoppiare di attivitd e vigilanza, sorvegliare
con diligenza i luoghi pit minacciati, ed assicurar-—
si prima del passaggio di ciascun treno, che nes—
sun guasto sia avvenuto al corpo stradale, al bina—
rio, alle opere d’arte, ecc., che possa compromette—
re la sicurezza del transito e, nel caso, provvedere
con energia e sollecitudine per garantire il servizio.
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ART. 23.

Custodia dei passaggi a livello.

I cantonieri o guardiani, ai quali é affidata la
custodia dei passaggi a livello debbono vigilare con
la maggiore oculatezza e prudenza onde impedire
inconvenienti o disgrazie. Al transito dei treni, es—
si debbono trovarsi sempre preparafi e pronti ad
esporre il segnale di arresto in caso di bisogno.

ART. 24.

Manovre dei cancelli o barriere
dei passaggi a livello.

Le barriere o cancelli dei passaggi a livello si
terranno abitualmente aperti durante l’intervallo
dei treni, e gli agenti che vi si trovano di guardia
sono obbligati di rendersi presso la chiusura dieci
minuti prima del transito di ogni treno, calcolati
sull’orario normale, e di chiudere poi l'attraversa—
mento cinque minuti in anticipo dell’ora indicata
per il transito del treno.

Per speciali passi a livello potranno essere da—
te apposite istruzioni autorizzanti a dilazionare la
chiusura delle barriere quando i treni fossero in
ritardo.

In generale poi, chi & preposto alla custodia
dei passaggi a livello, siano questi pit o meno fre—
quentati, prima di aprirli al pubblico, deve sempre
assicurarsi che l’'attraversamento possa compiersi
con comoditd e senza pericolo che qualche treno
abbia a soppraggiungere.
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ART. 25.

Manutenzione dei passaggi a livello.

Tutti gli agenti incaricati della custodia di un
attraversamento a livello, sono tenuti a curarne la.
buona manutenzione e pulizia. Essi dovranno spaz—
zare piu volte al giorno le scanellature fra le ro—
taie e le controrotaie; sorvegliare che non vi si in—
castrino pietre od altri corpi duri e tener libero il
passaggio dalla polvere ed a questo scopo, quando
fosse possibile, anche innaffiare.

ART, 26.

Custodia e manutenzione dei segnali fissi.

Al cantonieri potra essere affidata la custodia
dei segnali fissi, per curarne I’accensione e lo spe—
gnimento nonché la buona manutenzione e il re—
golare funzionamento. !

Avvenendo che il fanale si spenga o non fosse
possibile riaccenderlo, l’agente incaricato dovra
supplirvi con segnali a mano e avvisarne al piu
presto la stazione od il proprio superiore per i ne-
cessari provvedimenti.

Cosi anche dovra prestarsi alle segnalazioni con
segnali a mano in qualsiasi altra circostanza in cui
quelli fissi non funzionino.
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ART. 27.

Norme relative alla circolazione dei treni
e loro segnalazioni.

I treni si classificano come specificato dallo
articolo 9 del regolamento per la loro circolazione.

Essi sono segnalati al personale della linea a
norma delle disposizioni contenute nell’articolo 27
del regolamento sui segnali e nel regolamento per
la circolazione dei treni.

Il personale della via viene pure avvisato con
correntale dell’eventuale soppressione dei treni or—
dinari e di quelli straordinari che fossero gia stati
annunziati a mezzo di correntali o col segnalamento.

Non si inviano correntali per la circolazione
delle locomotive sciolte e per i treni di soccorso.

Quando viene annunziato per mezzo di segna—
lazioni o di correntali un treno straordinario di cui
si conosca l'orario, il personale dovra comportarsi
al riguardo come si trattasse di un treno ordinario.
Se invece l’orario del treno annunziato non fosse
conosciuto, dovra restare sulla linea, in continua
attesa, fino a che il treno segnalato sia transitato.

ART. 28.
Inoltro delle correntali.

La correntale, annunziante l’effettuazione di
treni straordinari, si invia da ciascuna stazione, sia
di-giorno che di notte, come prescritto all’art. 12
del regolamento per la circolazione dei treni.

La correntale ricevuta da ciascuna squadra do-
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vra essere al piu presto firmata in segno di presa
visione dal Capo Squadra, dai Cantonieri e dalle
Guardiane preposte alla Sorveglianza dei passi a
livello e, a cura del Capo Squadra, dovra essere ri—
messa sollecitamente, in persona od a mezzo dei
treni, al sorvegliante, il quale I'inoltrera d’urgenza
al superiore ufficio.

ART. 29.
Presenziamento dei treni.

Il personale della manutenzione e sorveglianza
della linea deve, dieci minuti prima dell’ora nor-
male del passaggio di ogni treno, predisporsi a pre—
senziarlo e segnalarne il transito.

Prima dell’approssimarsi di un treno o loco—
motiva sciolta, dovra togliere dalla strada ogni co-
sa che possa ostacolare il passaggio, pulire le rotaie
di ogni materia e disporsi con contegno dignitoso
sulla banchina stradale e sul piazzaletto della can—
toniera alla distanza non minore di metri 1,50 dal-
la piu vicina rotaia, pronto ad esporre od a ripete-
re i voluti segnali a seconda delle circostanze ; per—
cio, anche le squadre di manutenzione, devono es—
sere sempre munite di tromba, bandiere e fanali
occorrenti alla segnalazione.

Anche nelle ore di riposo, gli agenti, all’avvi—
cinarsi di un treno, devono tenersi preparati ad
esporre i segnali che eventualmente si rendessero
necessari.

Per norma, nessuno deve mai, in presenza di
un treno che sta per sopraggiungere, tentare di at—
traversare il binario, ma sempre prudentemente ri-
manere dalla parte ove trovasi.
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ART. 30.

Distanziamento dei treni.

Come prescritto dall’art. 18 del regolamento
per la circolazione dei treni, questi devono man-
tenere una distanza di almeno dieci minuti.

I1 personale della manutenzione e sorveglian—
za dovra quindi tenersi pronto ad esporre gli oc—
correnti segnali di rallentamento o di fermata al
treno o locomotiva sciolta che eventualmente so—
praggiungesse prima che non fosse trascorso detto
tempo dal passaggio di un altro treno.

ART. 31.'
Protezione dei treni fermi in piena linea.

Quando un treno, per qualsiasi motivo, si ar-
restasse in piena linea, si dovra provvedere senza
indugio a proteggerlo, esponendo, alla distanza di
cui all’art. 7 del regolamento sui segnali, le segna—
lazioni necessarie e, in tempo di nebbia, facendo
uso, anche di giorno, dei segnali luminosi.

I segnali dovranno essere mantenuti fino a
dieci minuti dopo che il treno abbia ripreso la corsa.

ART. 32.

Norme da seguirsi nel caso
di dimezzamento di un treno.

Nel caso in cui un treno in corsa rimanesse
dimezzato, e tutto o in parte, si fosse fermato, gli
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agenti della manutenzione e sorveglianza, contri—
buito che abbiano prima di ogni altra cosa, a pro—
teggere il treno o la parte di esso ferma, coi segna—
li prescritti, come dall’articolo precedente, debbo—
no prestarsi con tutto il loro impegno all’esecuzio—
ne di quanto, nell’interesse del servizio, venisse
disposto dall’agente di maggior grado che trovasi
sul treno o parte di esso.

Accorgendosi che un treno si é dimezzato, es—
si non devono esporre segnali di arresto alla par—
te che procede con la locomotiva perché con cio la
metterebbero in pericolo di essere investita dalla
parte di treno staccatasi che eventualmente la se—
guisse; dovranno invece provvedere per larresto
di questa seconda parte, in modo pero che i segna—
lamenti a questo scopo non siano visti dal perso-
nale del treno che sta sulla prima e da quello del-
la linea, che gli si trovasse innanzi onde non pro-
vocare l'arresto di questa prima parte.

La mancanzg di fanali di coda ad un treno non
¢ ragione sufficiente per fermarlo o per ritenere che
una parte di esso sia rimasta indietro. g

Perd il personale dovra rimanere sulla linea
dopo il passaggio di un treno privo di detti fanali,
finche siasi assicurato che nulla di anormale & av—
venuto ed eventualmente per procurare l’arresto,
come sopra detto, della parte staccatasi che po-
trebbe sopraggiungere nel caso si fosse verificato
il dimezzamento del treno.

Di notte i treni che procedono coi fanali di te—
sta spenti dovranno essere fermadti.
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ART, 33.

Veicoli in fuga.

Nel caso di veicoli in fuga, il personale della
manutenzione e sorveglianza, dopo aver dato i se—
gnali d’allarme occorrenti, dovra cercare di fer—
marli o almeno di attenuarne la corsa, ingombran—
do le rotaie con della sabbia, della ghiaia od altre
materie a sua disposizione. Possibilmente dovra an—
che chiudere i passaggi a livello.

ART 234,
Circolazione dei treni materiali e carrelli.

Quando i treni materiali circolano a spoletta
sopra un tratto limitato di linea, il servizio di sor-
veglianza sara fatto dagli agenti a cid incaricati,
secondo le prescrizioni che saranno impartite. =

Per i treni materiali comuni, il personale del-
la manutenzione e sorveglianza deve prestar ser-
vizio come per gli altri treni e coprirli con 1 voluti
segnali.

Dovra percio, passato il treno, esporre il se—
gnale di arresto e mantenerlo fino a che sia ben
certo che il treno stesso, continuando la corsa, ab-
bia oltrepassato il posto di guardia successivo e
sia protetto dal medesimo.

Sui carrelli in circolazione & fatto obbligo di
tenere sempre inalberato e assicurato un segnale di
arresto,
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ART. 35.

Guasti alle linee telegrafiche.

Gli agenti della manutenzione e sorveglianza
devono anche vigilare la linea telegrafica e avver—
tire subito il loro superiore, nonché la stazione piu
vicina, dei guasti che si fossero verificati, o della
poca stabilita della palificazione, affinché si avvi-
si il personale competente per provvedere alle ne—
cessarie riparazioni.

In caso di guasto che abbia anche causato ’ab-
battimento di pali sul binario, gli agenti della ma—
nutenzione devono subito provvedere alla loro ri—
mozione per non interrompere la circolazione dei
treni, e, in caso di spezzamento di fili, dovranno
isolarli per impedirne il contatto con altri in buono
stato, salvo sempre ad avvertire la stazione pit vi—
cina per chiamare l'intervento del personale tele—

geafico.

ART. 36. ¢

Notifica degli accidenti.

Ogni accidente sulla sede della ferrovia, che
colpisca gli impiegati dell’Amministrazione od e-
stranei, o che sia causa di avarie al materiale od
alle opere della ferrovia, dovra essere prontamen—
te notificato al superiore immediato ed al capo
della stazione piu vicina per i necessari provvedi-—
menti.
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ART. 37.

Consegna oggetti trovati.

Gli agenti della manutenzione e sorveglianza
raccoglieranno con cura tutti gli oggetti che even-
tualmente si staccassero o cadessero dalle locomo—
tive e dai veicoli dei treni e li consegneranno sen—
za _ritardo al loro superiore od al capo della sta-
zione piu vicina facendosene rilasciare ricevuta.

ART. 38.
Alloggio dei cantonieri.

Cli agenti ai quali non fosse concesso 1'allog—
gio nelle case cantoniere dovranno procurarselo,
possibilmente a breve distanza dal cantone cui so-
no addetti, e notificarlo ai loro superiori come pu—
Te agli altri agenti del cantone.

In ogni caso essi, sia che abitino o no sulla
linea, non potranno allontanarsi dalla loro residen—
za ce non con regolare autorizzazione del supe-
riore.

ART. 39.

Case cantoniere,

Gli agenti che abitano le case cantoniere deb-
bono curare la pulizia, l'igiene e la decenza delle
medesime, noncheé curare la pulizia e 13 manuten-
zione dell’annesso piazzale. Essi non potranno, sot-
to qualsiasi pretesto, ospitarvi estranei, tenervi
publici esercizi, né giuochi o riunioni, come pure
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non potranno coltivarne il terreno all’intorno oltre
al limiti fissati dall’Amministrazione.

E’ pure proibito di allevarvi animali che pos—
sano arrecare molestia o danni alla casa o alle pro-
prietd limitrofe, e che impediscano di mantenere
perfettamente pulito I’alloggio e le adiacenze.

Essi dovranno immediatamente segnalare ai
superiori qualsiasi guasto che si verificasse nei fab—
‘bricati e diligentemente provvedere alle riparazio—
.ni urgenti. ;

Quando un agente, per licenziamento, per tra-
sloco od altri motivi, cessasse di fruire dell’allog—
gio datogli dall’Amministrazione, dovra, con la sua
famiglia, sgombrarlo nel termine che gli sara in-
dicato dal sorvegliante, consegnarlo completamen—
te libero ed in buono stato a chi sard indicato di
riceverlo, essendo ben stabilito che I’alloggio al
personale della ferrovia viene concesso per ragio-
ni di servizio e non lo si deve quindi considerare
alla stregua delle ordinarie abitazioni, né pretende—
re abbiano ad essere osservati usi locali o disposi—
zioni di legge cui queste vanno soggette.

ART. 40.

Oggetti di cui deve essere provvisto
il personale di sorveglianza.

Ogni agente adibito al servizio di sorveglian—
za dev’essere sempre provvisto, nell’adempimento
delle sue funzioni, degli oggetti, utensili e regola—
menti seguenti:

Una bandiera a segnale rosso e verde o una
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lanterna per segnali a tre colori: bianco, verde e
r0Ss0;

Una tromba con cordone per mettersi a tra-
colla;

Un orologio da tasca di sua proprieta:

Una copia del regolamento sui segnali;

Una copia delle presenti istruzioni:

Una copia del regolamente per la circolazione
dei treni;

L’orario di servizio dei treni;

I1 certificato di prestato giuramento quale a-
gente giurato e, oltre a quanto sopra, degli attrez—
zi necessari ai lavori che deve compiere.

ART. 41.
Oggetti di dotazione alle squadre di manutenzione.

Le squadre della manutenzione, oltre agli og-
getti specificati nell’articolo precedente, dovranno
essere munite di tutti gli attrezzi occorrenti ai la—
vori cui sono destinate, secondo la natura dei la—
vori stessi e il numero degli agenti che vi prendo-
no parte,

ART. 42.
Responsabilita e disciplina.

Ogni agente che ha in consegna attrezzi ed og-
getti appartenenti all’Amministrazione, ne & re—
sponsabile di fronte a questa e dovra risponderne
e rifonderne I'importo, nel caso che, per incuria o
negligenza, si rendessero inservibili o fossero smar—
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riti; percitc ogni agente, al momento in cui gli ven—
gono consegnati tali attrezzi ed oggetti, dovra con-
trollarli e firmarne la regolare ricevuta.

Ogni agente che contravvenga ai propri obbli-
ghi e doveri e non osservi le prescrizioni portate
dai Regolamenti e dalla Legge, sara passibile di
punizione a termini del Regolamento Disciplina—
re in vigore e delle pene comminate dall’art. 314
del Codice Penale.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE

delle Ferrovie, Tramvie ed Automobili
Divisione 13°

-

Visto si approva ai sensi della nota N. 21775
in data 17 Dicembre 1924.

Il Direttore Capo Div.
A. CRISPO
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